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POUR DEVENIR PAR GURHESPONDANCE

TECHNICIEN ou

INGENIEUR en \
ELECTRONIQUE

ET TOUTES LES PORTES VOUS SERONT QUVERTES

INDUSTRIE- COMMERCE-RADID "
RECHERCHES-TELEVISION

Notre méthode D'ENSEIGNEMENT PRATIQUE est la seule au monde
Premiére lecon gratuite sur simple demande

M OU que vous soyez, FRANCE, OUTRE-MER, ETRANGER, nos cours

S par correspondance vous apporteront l'enseignement des derniers [

Ml progrés scientifiques et des réalisations industrielles les plus modernes

[co/e/’ra//que de/ELECTRONIQ T:

RADIO-TELEVISION / 11, Rue du4 Septembre.foris 2¢

NOUS OFFRONS LES MEMES AVANTAGES A NOS ELEVES BELGES, SUISSES ET CANADIENS



les plus belles situations. .. 7
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snt 'un-s. le COM MERé

Choisissez donc un de ces métiers ol I'effort paie vite et largement :
Agent Technique commercial - Représentant (V.R.P.) - Négociateur - Inspecteur des Ventes - Agent
Mandataire - Vendeur - Démonstrateur - s/Ingénieur commercial - Gérant de Magasin - etc...

VIE PASSIONNANTE, INDEPENDANTE ET LARGE

Pour réussir pleinement, aucune condition =~ PLACE ASSUREE 3 grace a une organi-
de dipléme (niveau d'instruction primaire  Sation spéciale de I'Association des An-

suffisant) seule est indispensable la forma- g'.:?f?,eg”éed;%‘;‘::: e Dlliainurs, cartiie

tion professionnelle de I'Ecole Pmytecmique-_Enselgne"mant personnel tacile & suivre

de Vente: chez vous, & l'insu de tous;

L'Ecole Polytechnique de Vente fera de vous, — Orientation professionnelle gratuite par

en quelques mois d'études agréables par psychotechnicien diplémé ;

correspondance, un VRAI TECHNICIEN- Stages rémunérés en cours d'études

COMMERCIAL, (débutants) ;

- Paiement des cours par petites mensua-
lités (ni traites ni formalités);

- Soutien-conseil dans le lancement de vos
affaires (équipe de spécialistes);

RENSEIGNEZ-VOUS sans aucun engagement aujourd’hui-méme. Envoyez vos nom

et adresse sur simple carte postale. ou mieux : retournez le bon ci-dessous a I'ECOLE

POLYTECHNIQUE DE VENTE - 71, rue de Provence, PARIS 9'. - Vous recevrez im-
médiatement sous pli fermé, une importante documentation GRATUITE.

e UL

Ecole Polytechnique de Vente 71, rue de Provence, PARIS-9:
Enseignement par correspondance

Profitez immédiatement des multiples avan-
tages offerts par I'Ecole Polytechnique de
Vente.

Protassion: (Fac I R ey e T D e e s,

B ATEREA . i e A e e T s

BON N° 786 POUR UNE DOCUMENTATION GRATUITE




20.000

TECHNICIENS

sont réclamés chaque année par

L'INDUSTRIE FRANGAISE

A I'age des satellites artificiels et des fusées intercontinen-
tales, & la veille des voyages interplanétaires, a I'ére des
grandes réalisations atomiques... le plus beau des métiers

vous attend :
ELECTRONICIEN

Sans quitter votre emploi actuel
Quels que soient votre age et votre formation

Préparez avec le maximum de chances de succés
I'une des multiples carriéres offertes par ces sciences

modernes !
RADAR
TELEVISION
ELECTRONIQUE

ENERGIE ATOMIQUE

en suivant nos

COURS PAR
CORRESPONDANCE

(avec travaux pratiques chez soi)
leur efficacité est garantie par la valeur de nos cours
sur place.

: COURS DU JOUR

(externat - internat)

COURS DU SOIR e

v w ?
Demandez le GUIDE DES CARRIERES No 99 SV adressé sur simple demande (
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ECOLE CENTRALE DE TSF

ET D’ELECTRONIQUE

12, RUE DE LA LUNE - PARIS 2° - Tél. : CEN 78-87




Ces engins étranges qui évo-
luent 3 basse altitude au-
dessus de !'océan sont des
« soucoupes volantes » de
fabrication américaine. Aprés
avoir inquiété les foules, la
«soucoupe» séduit les stra-
téges. Yoyez en' page 39
nos premiéres informations.
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Techniques modernes....

carrieres

i

La Science Atomique et I’Electronique sont maintenant entrées dans le
domaine pratique, mais nécessitent, pour leur utilisation, de nombreux Ingé-

nieurs et Techniciens qualifiés.

L’INSTITUT TECHNIQUE PROFESSIONNEL, répondant aux besoins
de 'Industrie, a créé des cours par correspondance spécialisés en Electronique
Industrielle et en Energie Atomique. L’adoption de ces cours par les grandes
entreprises nationales et les industries privées en a confirmé la valeur et

Pefficacité.

Ingénieur. — Cours supérieur trés approfondi, accessible
avec le niveau baccalauréat mathématiques, comportant
les compléments indispensables jusqu’aux mathématiques
supérieures. Deux ans et demi i trois ans d’études sont
nécessaires. Ce cours a été, entre autres, choisi par I'E.D.F.
pour la spécialisation en électronique de ses ingénieurs des
centrales thermiques,

Programme n*® IEN.O

Agent technique. — Nécessitant une formation mathé-
matique nettement moins élevée que le cours précédent
{brevet élémentaire ou méme C.A.P. d’'électricien). Cet
enseignement permet néanmoins d'obtenir en une année
d'études environ une excellente qualification profession-
nelle. En oucre il constitue une trés bonne préparation
au cours d'ingénieur.

De nombreuses firmes industrielles,” parmi lesquelles :
les Aciéries d'lmphy (Niévre); la S.N.E.C.M.A. (Société
nationale d'études et de construction de matériel aéro-
nautique), les Ciments Lafarge, etc. ont confié 3 I'INSTITUT
TECHNIQUE PROFESSIONNEL le soin de dispenser ce
cours d'agent technique i leur personnel éleccricien. De
méme, les jeunes gens qui suivent cet enseignement pour-
ront entrer dans les écoles spécialisées de I'armée de I’Air
ou de la Marine, lors de l'accomplissement de leur service
militaire.

Programme n° ELN.O

Cours élémentaire. — L'INSTITUT TECHNIQUE PRO-
FESSIONNEL vient également de créer un cours élémentaire
d'électronique qui permet de former des électroniciens
« valables » qui ne possédent, au départ, que le certificat
d'études primaires. Faisant plus appel au bon sens qu'aux
mathématiques, il permet néanmoins a I'éléeve d'acquérir
les principes techniques fondamentaux et d’aborder effec-
tivement en professionnel I'admirable carriere qu'il a
chaoisie.

C'est ainsi que la Société internationale des machines
électroniques BURROUGHS a choisi ce cours pour la
formation de base du personnel de toutes ses succursales
des pays de langue frangaise.

Programme n° EB.O

4

Ingénieur. — Notre pays, par ailleurs riche en uranium,
n'a rien & craindre de |'avenir s'il sait donner i sa jeunesse
la conscience de cette voie nouvelle.

A I'heure ol la centrale atomique d'Avoine (Indre-et-
Loire) est en cours de réalisation, on comprend davantage
les débouchés offerts par cette science nouvelle qui a besoin
dés maintenant de trés nombreux ingénieurs.

Ce cours de formation d’ingénieur en énergie atomique,
traitant sur le plan technique tous les phénoménes se rap-
portant i cette science et a toutes les formes de son utili-
sation, répond & ce besoin.

De nombreux officiers de la Marine Nationale suivent cet
enseignement qui a également écté adopté par I'E.D.F. pour
ses ingénieurs du département « production thermique
nucléaire », la Mission géologique frangaise en Gréce, les
Ateliers Partiot, etc.

Programme n°* EA.O

Vous trouverez page 17 de cette revue un programme
succinct de tous les autres cours qui ont fait le renom de
PINSTITUT TECHNIQUE PROFESSIONNEL dans tous les
milieux industriels.

Demander sans engagement le programme qui vous inté-
resse en précisant le numéro et en joignant 2 timbres pour
frais.

INSTITUT TECHNIQUE PROFESSIONNEL

ECOLE DES CADRES DE L'INDUSTRIE
Bitiment A

69, RUE DE CHABROL - PARIS (X¢)

PRO 81-14 et 71-05



Nos lecteurs nous écrivent

L’IDEE DES « PEOPLEPODS »
ETAIT DANS L’AIR EN ORANIE

De M. René Lesaint, architecte D.P.L.G., 3, rue
Degas a Oran (Algérie).

Dans votre numéro de juillet, sous la rubrique « Le
monde en marche », vous dites que les Américains
utilisent sur 'aéroport de Washington, sous le nom de
peoplepods, des sortes d’autocars prenant les passagers
d la porte méme de I'avion.

Je me permets de signaler que j’avais déjd proposé
cette solution dans un concours d’idées lancé en 1945
par le Ministére de I’Air. Il s’agissait, suivant les termes
du concours, de trouver le moyen mécanique ou autre
d’opérer 'embarquement et le débarquement des pas-
sagers (...) sans les exposer aux intempéries et sans
encombrer ’aire de stationnement (...) de méme pour
les bagages. [‘avais préconisé I"emploi d’autocars dont
la caisse, montée sur vérins hydrauliques téléscopiques
pouvaient étre hissée a la hauteur du fuselage; une
passerelle mobile entourée d’un soufflet venait s’adapter
d la porte de cabine et assurait le passage des voyageurs.
Des dispositifs de sécurité éliminaient tout incident ou
risque de détérioration de I’avion.

Il me semble qu’il y avait, dans mon étude, tous les
éléments de la réalisation américaine, et méme quelques
autres. Mais mon idée ne fut pas retenue, pas plus que
d’autres, d'ailleurs, puisqu’aucun prix ne fut attribué.

UNE ERREUR DE... POIDS
SUR LE REQUIN-BALEINE

De M. Frank W. Lane, 116, Evelyn Avenue,
Ruislip, Middlesex (Angleterre).

« Merci pour la bonne insertion de mon reportage:
le Requin Baleine: 150 tonnes de bonne humeur.
Mais il y a tonne et tonne, tonne anglaise et tonne

— ILLUSTRATIONS DU NUMERO

frangaise. Je crains que la traduction frangaise n'ait
laissé passer une erreur de... poids. Le monstre en ques-
tion ne peése guére en effet plus de 70 000 kilos. Rassurez
vos lecteurs!  »

LILLIPUT, LAPUTA, SWIFT
ET PHOBOS

De M. Pierre A. Simon,
de St-Gaudens.

P:ESTOT," au Gentre

M’intéressant depuis des années aux « Clés et Cryptos
de Gulliver », j’ai vérifié, dans I'édition Bell (1905), la
citation de M. Michel, en tous points exacte.

Swift ajoute:

« ... en sorte que les carrés des temps des périodes
sont trés proches de la proportion des cubes de [eurs
distances du centre de Mars ».

On a en effet: :
18 2 L ST e !
21,5 46295 N5 4,629629

On peut supposer que Swift tenait ces chiffres d'un
astronome. Il est bon de se souvenir que le livre de
Laputa, bdclé en dernier (malgré sa place de 3¢ sur 4)
était dirigé surtout contre le vieil Isaac Newton.

Les satellites pouvaient étre plus volumineux d |'é-
poque et leurs irrégularités observées ces derniers
temps pourraient provenir d’abondantes pertes de
matiéres. "Y-a-t-on songé?

Il est improbable que Swift ait imaginé ou calculé
la présence de justement deux lunes d ces distances et
vitesses, malgré la connaissance qu’il affecte de mon-
trer chez le Capitaine Gulliver des régles d’astronomie.

3 A
Ce rapport de 5 se retrouve dans la premiére phrase

du 1¢r chapitre de Lilliput.
« k-was the Third of Five Sons ».
Les majuscules sont dans I’édition originale de Motte
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AMATEURS DE PHOTO-COULEURS

ACHETEZ AU JISTE PRIX

CHEZ TOUS LES NEGOCIANTS AUTORISES MALIK

Un Photo-Projecteur super-lumineux
refroidi par le célébre procédé
BLOW-AIR-COOLING

MALIK 300

en coffret,

avec passe-vues
VA-&-VIENT

25.504F

en valise
CONFERENCIER
avee passe-vues
SELECTRON-
SEMIMATIC

33.597F

PUPLL-CITE-PHOT

en valise,

avec passe-vues
SELECTRON-
SEMIMATIC

29.623*

MALIK 303

AUTOMATIQUE r:*' :
en valise 4
avec CHANGEUR A0
ELECTRIQUE

41.985F

CLASSE INCONTESTEF
PRIX IN-DIS-CU-TA-BLE

Documentation sur demande

PIERRE COUFFIN, constructeur
46, rue de Paradis, PARIS-X¢

et il est facile de comprendre leur raison d’étre, en cor-
respondance avec la fin du voyage d Laputa.

Ceci prouve une fois de plus les correspondances
voulues entre le livre microscopique de Lilliput et fe
livre d’astrophysique et aéronautique de Laputa. Je
pense que ces quelques détails pourront intéresser
M. Aimé Michel et quelques-uns de vos lecteurs.

SWIFT ET LES LUNES (suite)

Du Commandant Robert Cornu, 2 la Direction
des Etudes et fabrications d’Armement, Dépar-
tement St-Ain, 1, avenue du Palais, St-Cloud
(S.-et-0.).

« Permettez-moi d’attirer votre attention sur quel-
ques lapsus et inexactitudes qui se sont glissés dans
I'article de M. Aimé Michel sur les « Lunes de Mars »,
n® 502:

Phobos tourne en réalité d une distance du centre
de Mars égale d 2,77 fois le rayon équatorial de cette
planéte, et Deimios d 6,95. Le rayon|de Mars étant
d’environ 3 400 km, ces distances valent environ 9 400
et 23 500 km, et les distances d la surface de Mars sont
d’environ 6 000 et 20 000 km. La figure de la page 84
est du reste bien d I’échelle de ces valeurs.

Phobos et Deimos ne tournent pas « au-dessus de
I"équateur de Mars avec une précision | rigoureusement
mathématique ». L'Annuaire du Bureau des Longitudes
indique que I'équateur de Mars est incling de 25¢ 5
sur le plan de |’écliptique, et que Phobos et Deimos
tournent dans un plan faisant 27,5 avec ce plan de
I'écliptique, donc faisant 2° avec le plan de I'équateur
martien.

La révolution d’un satellite au voisinage du plan
équatorial de sa planéte et suivant sensiblement un
cercle n'est pas une exception, mais une loi presque
générale. Elle est vérifiée en effet, non seulement pour
les 2 satellites de Mars, mais' pour les 5 plus proches
satellites de Jupiter, pour les anneaux de Saturne et ses
7 plus proches satellites, pour les 5 satellites d’Uranus
et probablement pour le premier de Neptune.

Seuls les satellites les plus éloignés de leur planéte
tournent dans des plans nettement différents| du plan
équatorial et suivant des ellipses d excentricité impor-
tante. C’est le cas de notre Lune qui, par rapport aux
dimensions de la Terre, est relativement trés volumi-
neuse et trés lointaine (d un peu plus de 60 rayons du
centre de la Terre).

Par ailleurs, le fait que Phobos accélére et nom pas
« ralentit » (I’erreur est courante: |a résistance de
I'atmosphére réduit I’excentricité et le| grand axe de
I'ellipse, d’olr révelution en un temps plus faible, donc
augmentation de la vitesse moyenne) sa vitesse angu-
laire de révolution, et par conséquent se rapproche de
Mars, n’est pas non plus une exception. On a pu calculer
que la Lune se rapproche lentement de la Terre, non
par action d’une atmosphére qui, d cette distance,
n'existe plus, mais par les « effets de marée » dus d la
Terre et au Soleil. De plus, les marées terrestres 'dues d la
Lune et au Soleil ralentissent la rotatign de la Terre,
et ['action analogue de la Terre a ralenti la rotation
de la Lune jusqu’d ce que cette durée de rotation soit
égale d la durée de révolution.



La langue la plus facile

C’est celle que vous
apprenez par la

Méthode

Linguaphone

Toutes les langues sont faciles
a4 apprendre; la preuve, c’est
que les bébés de tous les pays du
monde arrivent aussi vite et aussi
facilement 4 comprendre et &
parler leur langue maternelle.

Pourquoi avons - nous donc
tant de mal a apprendre d’autres
langues ? Tout simplement parce
qu’on nous les enseigne par des
moyens anormaux, en nous fai-
sant traduire, en nous obligeant
aapprendre parcceur des régleset
du vocabulaire, ce qui est long,
ennuyeux, et contraire & nos
habitudes naturelles.

Promoteur de I'étude
audio-visuelle des langues,

I'Institut Linguaphone
vous propose une nouvelle

méthode révolutionnaire

AveclaMéthode Linguaphone,
vous ne traduisez 4 aucun mo-
ment; dés le début vous pensez
dans la langue. Vous apprenez
chez vous pendant vos lofsirs,
écoutant les disques enregistrés
par des personnalités du pays
méme a la diction parfaite, sui-
vant les paroles sur un livre illus-
tré, comprenant tout de suite
sans la moindre difficulté le rap-
port qui existe entre le son en-
tendu, ’objet vu, le mot écrit.
Aucuneautreméthoden’est aussi
simple, aussi efficace, aussi
amusante.

60 heures suffisent
pour parlern'importequelle langue
avec un accent impeccable

Du moment que vous avez un
phono ou.un tourne disques,
vous pouvez suivre la Méthode
Linguaphone, confortablement
installé chez vous, au moment
choisi par vous, et seulement
quand vous en avez envie. Un
quart d’heure par jour suffit, et
en 60 heures vous &tes capable
de parler couramment avec un
accentimpeccahle; vousconnais-
sez plus de 3.000 mots, alors que
le langage simple de la vie cou-
rante n’en utilise guére que 600,

. versation courante.

Mieux qu'un séjour & I'étranger

A I’étranger, vous éprouvez une dé-
sagréable impression d'isolement et
des difficultés réelles pour vous adap-
ter a la langue, parce que les étran-
gers ne font aucun effort pour se
mettre 4 votre portée. Au contraire
la Méthode Linguaphone est pro-
gressive; elle passe insensiblement
du facile au difficile; quant au débit
de la parole, il augmente d'une le¢on
A I'autre jusqu’a parvenir a la fin du
cours au rythme normal de la con-
versation; enfinle choix desmotsaété
fait rationnellement, compte tenu de
leur fréquence d’emploi dans la con-
Linguaphone
vous enseigne les langues par le
moyen naturel; rien n’est plus facile,
plus rapide, plus efficace; et c’est un

H. G. WELLS

H.G. WELLS es-
saya une série de
disques frangais du
Cours Linguaphone
puis écrivit: " lls
sont admirables!
Vous avez rendu
possible a un étu-
diant attentif, dépensant un minimum
d'énergie, et sans I'aide d’aucun pro-
fesseur, de comprendre le frangais
parlé et de le parler lui-méme d'une
fagon intelligible. Rien de ce genren’a
jamais été possible auparavant. "

EDOUARD HERRIOT

de I'Académie Frangaise

passe temps des plus amusant, “En raison de l'intensification des

échanges internationaux et des pro-

rés de la technique qui suppriment
es distances, je pense que tout homme
maderne devrait connaitre au moins
deux langues ".

Prince BERNHARD
de HOLLANDE

._Le Prince
BERNHARD a
acheté un Cours

Linguaphane
d'Espagnol pour
préparer son vo-
yage aux Antilles
et en Amérique
du Sud,

ESSAI GRATUIT 8 JOURS CHEZ VOUS

RS e T SRNT ERAEL) SRS R
BROC““‘EE INSTITUT LINGUAPHONE (Dépt P. R. 87
GR ATUIT 12, r. Lincoln (Champs-Elysées), Paris-8¢

Veuillez m'envoyer sans engagement, votre brochure
gratuite contenant I'offre d'un essai gratuit de 8 jours
chez moi. Je m'intéresse au cours de :
—— __(indiquez lo langue choisie)
pour : Culture - Améliorer ma situation - Voyages -
Affaires -~ Préparer un examen - Etudes scolaires -
Apprendre & un jeune enfant. (Rayez les mentions
inutiles).

Venez avjour-
d’hui méme
rendre une
egondémons-
tration gratui- *
te ou envoyez le coupon
ci-contre pour recevoir
sans engagementet sans

frais une intéressante Nom
brochure illustrée de 36 |
pages contenant I'offre Adresse

d’'un essai gratuit 8 jours

chez vous. wemm Pour la Belgique : 54, rue du Midi, Bruxelles
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ON VOUS JUGE SUR
VOTRE CULTURE

La France, oli vous vivez, est considérée dans le
monde entier comme un des pays oii il est le
plus agréable de vivre et oit la culture persennelle
a le plus d'importance.

La vie de société (relations, réunions, amitiés,
conversations, spectacles) y connait un dévelop-
pement qu'elle n'a nulle part ailleurs, Ainsi, non
seulement dans la vie mondaine et sociale, mais
aussi, trés souvent, dans la vie professionnelle et
les affaires, peut-8tre méme aussi dans la vie sen-
timentale, vous 'y serez jugé sur votre tulture et
sur voftre conversation.

Vous sentez donc immédiatement combien il est
nécessaire, chez nous, pour réussir et mener une
vie intéressante. de posséder des connaissances
suffisamment variées pour participer avec aisance
& toutes les manifestations de cette vie de société
ou méme simplement aqux conversations intéres-
santes.

Or, le probléme si délicat d'une culture valable.
accessible & tous et assimilable rapidement est
aujourd'hui magistralement résolu par une éton-
nante méthode de formation culturelle accélérée.
judicieusement adaptée aux bescins de la conver-
sation courante.

Art, littérature, théatre, cinéma, philogsophie, pein-
ture, politique, musique, danse. actualités, etc., y
lio‘l:tl!rdt‘l de la fagon la phus claire et la plus
simple.

Facile & suivre, & la portée des bourses les plus
modestes, ceite étude par cerrespondance. donc.
chez vous, ne vous demandera aucun effort : de
nombreux correspondants nous ont écrit pour nous
dire qu'elle avait été pour eux une agréable dis-
traction aqutant qu’une utile et attrayante étude.

Des milliers de personnee ont profité de ce moyen
commode, rapide et discret pour se cultiver, Com-
mencez comme elles * demandez notre passionnante
brochure gratuite 1942 Pour cela. remplissez (ou
recopiez) le bon ci-dessous et adressez-le & 'Institut

Culturel Frangais. 6, rue Léon-Cogniet, Paris (17¢).

BON & découper (ou recopier) et adresser avec |
2 timbres pour frais d'envoi a : H

INSTITUT CULTUREL FRANGAIS |
6, rue Léon-Cogniet, PARIS-17®

Yeuillex m'envoyer gratuitement et sans engagement |
pour moi votre brochure gratuite n° [942

(ol HE GG o S S
ADRESSE & im0l Vi sl Lo Mgl

Le Frangais Emile Roche a démontré en 1848 qu’un
satellite volumineux s’approchant de sa planidte d
moins de 2,44 rayons du centre est si violemment

_tiraillé entre I'attraction de cette planéte et la force

centrifuge qu'il ne peut manquer d’éclater. C'est ld,
gjoutait-il, I'origine de ['anneau de Saturne, majes-
tueuse épitaphe gravée dans le firmament d l[a mémoire
d’un satellite défunt. La Lune éclatera quand son centre
ne sera plus qu'd 15 600 km du centre de la Terre, et
elle formera alors un anneau de débris; cela arrivera
dans 45 milliards (!) d’années. (Cf. Pierre Rousseau,
Notre Amie la Lune). i

COMMENTAIRE SUR L’AN 2 000...

De M. César Jules, 15 rue du Chevalier Ia
Barre, Rosny, Seine.

Le hasard a voulu que je prenne connaissance seule-
ment en rentrant de vacances d’un numéro de SCIENCE
ET VIE dans lequel se trouve décrite la vie sur la Terre
en ['an 2000.

Comment peut-on étre assez dépourvu de sentiment
pour ne rien prévoir des grandes guerres et des grandes
famines qui approchent vertigineusement ? Est-ce vos
maisons en verre qui vont vous donner du beafsteck et
du vin d profusion? Est-ce vos machines électroniques
qui vont faire baisser le prix du beurre ?

Ne savez-vous pas que ['dge d’or, c’est toujours le
siécle qui précéde et jamais le siécle qui suit?

Toutes les prophéties de votre auteur sont en contra-
diction formelle avec les prophéties de Nostradamus.
Comment peut-on ignorer que la machine retarde de
plus en plus ['dge de la retraite de 'ouvrier et qu'il n’y
a jamais eu autant de vieillards privés de feu au ceeur
de I'hiver ?

Vous aurez bonne mine en |'an 2000 quand on retrou-
vera ce numéro de Science et Vie annongant |'dge d’or
alors que la semaine de 40 heures sera sans doute
supprimée.

Je ne suis plus d’dge & vous donner rendez-vous pour
I'an 2000, mais pensez que d’autres pourront vous juger.
Les chansonniers seront toujours ld; ce sont des gens
qui ont le sens des réalités et ils ne manqueront pas de
faire rigoler tout le monde au détriment d'une revue qui
nous est chére. Alors, je vous écris en ami, tout n’est
pas perdu; rectifiez au nom de I'amour et du respect
de la VERITE.

UN MARIN DU COMMERCE
SE PENCHE SUR LE ST-LAURENT

De M. Poiligvre, marin de commerce et «fidéle
lecteur », 168, rue St-Charles, Paris 15-.

Votre article sur le canal du St-Laurent est trés bien;
les couleurs sont bonnes, mais — il y a toujours un mais
— page 58 — vous baptisez un navire passant ['écluse:
pétrolier; en réalité, c’est un gros cargo. Il est vrai que
I'on fait actuellement beaucoup de navires dont tout
I'appareillage mécanique est d I’arriére et cela les fait
ressembler aux traditionnels T. 2.



Dans votre profession et dans
votre vie privée, ce que vous
8tes et ce que vous deviendrez
dépend 9 fois sur 10 de votre
style: c’est sur votre maniére
d’écrire et de parler que vous
étes jugé par ceux qui lisent
vos lettres corhmerciales, vos
rapports, votre correspon-
dance privée, ceux qui vous

Apprenez I'Art d’Ecrire
en quelques mois par correspondance

avec des

Que vous désiriez écrire pour
votre plaisir ou pour mieux réus-
sir dans votre profession, ou
encore pour &tre publié comme
écrivain, journaliste, vous tirerez
le plus grand profit du Cours
A.B.C. de Rédaction. Vous le
suivez chez vous a temps perdu,
guidé amicalement par des écri-
vains de métier qui échangent
avec vous une correspondance
passionnante. Aprés quelques
mois, vous étes déja familiarisé
avec I’Art d’Ecrire (et de parler);
vous trouvez vos idées avec la

Un art qui s’apprend
a temps perdu

écoutent quand vous prenez
la parole pour faire un expo-
sé ou au cours d’une simple
conversation. Si vos écrits ne
vous satisfont pas, si vous avez
du mal & suivre un plan logi-
que, si votre style ne porte pas
Pempreinte d’une personna-
lité marquée, vous avez besoin
d’apprendre 4 mieux rédiger.

y 4 . L ]
ecrivains

plus grande facilité, ct vous savez
les mettre en ordre et ies expri-
mer dans un style clair, précis,
élégant; toute votre vie s’en .
trouve transformée : une forte
personnalité vous classe nette- ™
ment au dessus de votre entou-
rage; Vous en savez assez pour
briguer un poste plus important,
ou commencer & écrire des arti-
cles et des romans publiables.

;";0:;&?;;23:03} u;;:;:éet ‘:u‘;o‘;: Renseignez-vous sans tarder sur

: le Cours A.B.C. de Rédaction.
Cours A B.C. de Rédaction.  pgecoupez ou recopiez aujour-
d’hui m&mele couponci-dessous
pour recevoir gratuitement la
nouvelle brochure de 24 pages
sur I’Art d’Ecrire.

ECOLE A.B.C. DE REDACTION !

|l 12, Rue Lincoln (Champs-Elysées)I

PARIS (8¢
Veuvillez m‘envoyer gratuitement, sans l

engagement de ma part, votre brochure
“I’Artd’Ecrire” (ci-joint | timbre pourfrais). l

Adresse

|
|
I
o wem e Poyr la Belgique : 54, rue du Midi, Bruxelles. -—'



€En “pleine Forme">

Combien de fois avez-vous révé de ces mots magiques... sans y préter
d’ailleurs vraiment attention... puisque vous n'étes pas positivement malade.

Un peu “patraque’ de temps en temps comme beaucoup. Pas toujours
trés “ entrain ", souvent las ou énervé.

Bien sir ! tous ces malaises ne sont pas inquiétants, mais cela rétrécit sin-

gulierement votre vie déja trop courte puisque vous ne pouvez en jouir
pleinement.

Etre " en pleine forme "... |
' c'est autre chose

C’est la porte largement ouverte a toutes les possibilités, & tous les bon-
heurs, a toutes les joies, a toutes les réussites. :
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‘ TRAVAIL : JOIE ET REUSSITE

La vie est merveilleuse pour ceux dont
les muscles et l'organisme répondent
toujours présent aux initiatives d'un
cerveau dynamique - Pour ceux que le
travail ne fatigue pas.

ez E b TRER T A T e S e 1
DIGESTION : “AutomATiue” | = €&

Pour ceux qui ont une digestion ‘‘sans
histoire " - Pour ceux qui peuvent sortir,
danser, rouler... ou travailler toute une
soirée sans étre ‘‘a plat” le lendemain.

' SPORT: LE “SCORE" MONTE!

- Pour ceux qui sont ‘ bien balanceés’’
- Pour ceux qui trouvent dans leur
sport favori, non pas une fatigue, mais
un regain de vigueur.

DYNAMISME, CONDITION No 1 DU SUCCES ’

- Pour ceux qui sont jeunes, pour ceux
qui sont ‘‘ encore jeunes ', pour ceux
qui sont ‘ toujours jeunes '’ - Pour ceux
qui ont découvert I’harmonie compléte,
base d'une vie conjugale épanouie.

C'est-a-dire, ceux qui pratiquent DYNAM ! Ceux qui ont le cerveau, le
corps, 'organisme, l'dge qu'ils se sont eux-mémes * re-modelés”’.

Commencez la transformation de votre corps et votre personnalité. Dés
aujourd’hui, dites ““Stop " & la médiocrité. Choisissez dans la liste ci-dessous
la méthode qul convient le mieux.

7'" voyer, gratuuament.
! HODE DYNAM
!‘IODE DYNORA

|.
:ﬁf:n.osls CONJUGAL Mé:hode |
e sera servi qu'un rnaxutsum de : A
désirez pas recevoir - Joindre 4
unes tous les jours sur rqndaz-voas

11



APPRENEZ L’ANGLAIS

I’Espagnol, I’Allemand, I’Italien, le Russe, I’Arabe

L’ECOLE UNIVERSELLE vous offre le moyen le plus pratique et le plus rapide
d’apprendre la langue de votre choix.

Suivez chez vous, aux MOINDRES FRAIS, nos Cours pratiques de Langues étrangdres par correspondance :
au bout de peu de mois, vous serez capable de soutenir une conversation courante, de lire des romans, des articles d’infor-
mation, des journaux, etc., d'écrire des lettres simples.

Ce résultat, qui vous émerveillera, vous I'obtiendrez avec la plus grande aisance.

Yous connaitrez rapidement de nombreux mots du vocabulaire usuel.

Yous n'aurez pas i apprendre de régles grammaticales arides. Yous retiendrez sans effort les simples remarques qui
vous seront faites A propos de chaque legon.

Des professeurs spécialistes corrigeront vos exercices de traduction et de conversation. Ces devoirs vous seront

retournés, soigneusement corrigés et annotés, accompagnés des « corrigés-types », entidrement rédigés par le
professeur. -
Les Cours pratiques de Langues étrangéres de I'Ecole
Des milliars d’élives adressent chaque année A Universelle vous enseigneront non seulement i lire
< et a écrire, mais surtout i parler la langue de
"ECOLE UNIVERSELLE des lettres d'éloges et de votra choix. E =
reconnaissance. Celles de ces lettres qui sont pu- i
bliées dans notre brochure vous apporteront la La prononciation de tous les mots est en effet
preuve de l'efficacité de nos Cours pratiques exactement indiquée.
de Langues étrangéres. Il ne suffit pas d'entendre les mots pour les repro-
duire correctement.

Notre méthode de prononciation figurée, originale et simple, est la seule grice a laquelle, dés le début
de votre étude, vous pourrez parler avec la certitude d'étre compris.

Demandez I'envoi gratuit, par retour du courrier, de la brochure | L. V. 226

ECOLE UNIVERSELLE, 59, bd Exelmans - PARIS (XVI¢)

Chemin de Fabron, NICE 11 et 12, place jules-Ferry, LYON

Histoire de I’Avenir

n'est aucunement un livre
de science-fiction ; ce
n'est pas davantage un
ouvrage d'anticipation

** atomique et
robotique” comme on en
a déja tant lu. L'auteur
a seulement tenté de
prévoir comment
pourrait tourner le
monde dans un avenir
de plus en plus éloigné.

Un volume, 15x21 cm,
de 354 pages, broché
sous couverture
illustréeen 4 couleurs.
980 »

HACHETTE



il rase au 4/100 de mm

...et en plus
il aune

tondeuse

une grille «microsouple»
Eirges e ‘ L1 pour raser
A oo an bl - au 4/100 de mm ..

et en plus

une tondeuse «supercoupe»
pour tailler

pattes, moustaches

et tous les poils longs ...

[THomson

c’est
le premier rasoir complet:

rasoir double-service

SYNERGIE

Thomson... c'est sérieux!
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C'est nouveau!
- ligne moderne fine et profilée
- un capuchon & pied de biche,
muni d'un nouveau clip o ressort.

C'est toujours...
73 pages entidres d'écriture avec
un ssul remplissage.

Niveau d’ancre 100 % visible.
- VISOR Pen
le stylo avec lequel

vous pouver changenr
d’'encre.

De 80O F. & 3.800 F.

RECETTE pour

apprendre

chargeons
de tout
le reste l

SAVO IR dessiner est a la portée de tout
le monde; et non seulement aucun effort
pénible ne vous est demandé, mais vous
n’avez méme pas besoin de vous déplacer
4 heures fixes pour suivre des cours. Vous
avez juste a observer les ceuvres des grands
maitres, & comprendre leurs secrets pro-
gressivement dévoilés tout au long du
Cours Grands Maitres, 4 vous laisser gui-
der par I’artiste chargé de vous conseiller
par correspondance, et dans quelques mois
vous dessinerez déja avec talent. Vous qui
voulez devenir un artiste, et réussir vite
dans un métier indépendant et lucratif,
renseignez-vous aujourd’hui méme sur le
Cours Grands Maitres.

GRATUIT!

Envoyez aujourd’hui le cou-
ponci-dessous. Vous recevrez
gracieusement une merveil-
leuse brochure contenant
plus de 200 illustrations et
donnant tous détails sur
leCours" ' Grands Maitres"
TR SIS TEXTCE MPSINOA AT Y

COURS GRANDS MAITRES DU DESSIN
I 48, Rue Mazarine, Paris (&) Atelier . 9 I

Veuvillez m'envoyer votre brochure gra-
tuite sur le Cours ‘* Grands Maitres '* (ci-
joint 1 timbre pour frais d’envoi).

I Nom I

| Adresse I

Les élaves ne sont pas admisau dessous de |4 ans
Y, FECES OGNS EE ETER YA Pehaas WO MESENN ITOLA



W/

ELECTRONIQUE
TRAVAUX PUBLICS .

ELECTRICITE
CONSTRUCT[ONS ClVlLES

...en prenant unc

I
ATION

UE

7y R e

e CcCS VOlCS

en devenant

TECHNICIEN DIPLOME

COURS. PAR CORRESPONDANCE -~ TRAVAUX PRATIQUES
Méthode nouvelle révolutionnaire

Le plus important centre de formation technique
Préplrnnons auy dlplémes d’Etat

aux : C.A.P. - B.E.L - Brevet Professionnel - Brevet de Technicien -
Ingénieurs des br'mches techniques qui offrenc les situations les mieux
payées. La seule Ecole au monde ayant des moyens et systéeme d’'en-
seignement brevetés qui garantissent aux éléves, sans connaissance ni
diplome, de réussir facilement leurs érudes.

DEMANDEZ LA BROCHURE GRATUITE A1 QUI VOUS EDIFIERA

ECOLE TECHNIQUE

"MOYENNE ET SUPERIEURE

PARIS : 36, RUE ETIENNE-MARCEL - PARIS-2¢

BRUXELLES 18, BOULEVARD BAUDOIN. CHARLEROI : 33, BOULEVARD JOSEPH-IL
_ Le plus ancien et le plus important Etablissement d‘enseignement technique par correspondance,

P DECOUVERTES
MAME

WILLY LEY

her les mers
r la vie au désert
@ bouleverser la géographie
de continents entiers

UNE TACHE A LA MESURE
DE NOTRE TEMPS

NOMBREUSES PHOTOS HORS-TEXTE o

9 d

TOURS-PARIS mmmmm ¥ J

POUR LA CHASSE
EOUIPEMENTS BURBERRYS

Congus par des spé-
cialistes et réalisés
danslesincomparables
Tissus BURBERRYS,
ces équipements assu-
rent aux chasseurs une
AISANCE DE TIR
remarquable

ROBUSTES
PRATIQUES

Agréablement

VENTILES
et
IMPERMEABLES

lls procurent un
CONFORT PARFAIT

BURBERRYS ::. v PARIS
Succursale 3 LILLE, 78, boulevard de la Liberté
DISTRIBUTEURS DANS LES PRINCIPALES VILLES DE PROVINCE

15
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Pour partir en pleine forme

faites comme eux une cure
d’APISERUM, pour retrouver :
votre entrain, votre dynamisme
et profiter dela vieau maximum!
Pour votre vigueur et votre santé
essayez I’APISERUM, i base de
Gelée Royale stabilisée.

ABORATOIRES SANTA
2, Avenue du 11-Novembre YENTE EXCLUSIVE

COURBEVOIE Seine FRANCE DEF 43-y; EN PHARMACIE

VISA 20523-b-P 41484

de RELYEFER



TECHNICIENS

NOS REFERENCES :
Notre Ecole est homologude :

1¢ Par le Ministére de I'Education Na-
tionale comme Etablissement pouvant
faire bénéficier ses éldves des prestations
familiales prévues par la loi,

20 Par le Comité officiel de Coniréle des
Cours et Examens par Correspondance
en langue francaise pour tous les pays
du Moyen-Orient.

«1'Ecole des cadres de I’ Industrie, Institut Technique Professionnel,
est 'une des plus sérieuses des Ecoles par Correspondance. C’est
pourquoi je lui ai apporté mon entiére collaboration, str de servir
ainsi tous les Jeunes et les Techniciens qui veulent «faire leur
chemin» par le Savoir et le Vouloir.»

Maurice DENIS-PAPIN 3% {} O. 1.

In;énieur-expert I.LE.G. Officier de I'lnstruction Publique.
Directeur des Etudes de I'Institut Technique Professionnel.

. Vous qui voulez gravir plus vite les échelons et accéder aux

emplois supérieurs de maitrise et de direction, demandez, sans
engagement, |'un des programmes ci-dessous en précisant le numéro.
Joindre deux timbres pour frais.

Ne 00 TECHNICIEN FRIGORISTE ET INGENIEUR
Etude théorique et pratique de tous les appareils ménagers et industriels
(systémes & compresseur et & absorption), éectriques, & gas et dérivés.
Ne 01 DESSIN INDUSTRIEL
Préparation & tous les C.A.P. et au Brevet Professionnel des Tndustries
Mécaniques. Cours de tous degrés de Dessinateur-Calqueur & Sous-
Ingénieur, Chef d’Etudes. Prgparﬂﬁnn au Baccalauréat Technique.
Ne 03 ELECTRICITE

. Préparation au C.A.P. de Monteur-Electricien. Formation e Chef

Monteur-Electricien et-de Sous-Ingénieur Electricien.

ELECTRONIQUE

Cours de Sous-Ingénieur et d*Ingénieur spécinlisé.

ENERGIE ATOMIQUE

Cours de Technicien et d’Ingénieur en Energic atomigue.

AUTOMOBILE

Cours de Chef Electro-Mécanicien et de Sous-Ingénieur. Préparation

& toutes les carridres de I' Automobile (S.N.C.F.-P.T.T.- Armée).

DIESEL

Cours de Technicien et de Sous-Ingénieur spécialisé en moteurs Diesel.
tude des particularités techniques et de fonctionnement des moteurs

Diesel de tous types (Stationnaires-Traction-Marine-Utilisation aux

Colonies).

CONSTRUCTIONS METALLIQUES

Etude de la Statique Graphique et de la Résistance des Matériawx appli-

quée aux constructions métalliques. Caleuls et tracés des fermes, charpoentes.

ponts, pylones, ete. Préparation de Dessinateur spécialisé en Consiruc-

tions Méialliques.

CHAUFFAGE ET VENTILATION

Cours de Technicien spécialisé et Dessinateur d'Etudes. Cours s'adres-

sant aussi aux Industriels et Artisans désirant mener oux-mémes a bien

les études des installations qui leur sont confides.

BETON ARME

Préparation technique de Dessinateur et au C.A.P. de Constructeur en

Cimeni Armé, — Formation de Dessinateur d’Etude (Brevet Profession-

nel de dessinateur en Béton Armé. Formation d’Ingénieurs en B.A.).
INGENIEURS SPECIALISES (Enseignement supérieur)
a) Mécaru'gue Générale — b) Constructions Métalliques — c¢) Auto-
mobile — d) Moteurs Diesel — e) Chauffage Ventilation — f) Electri-

cité — g) Froid — k) Béton Armé — i) Energie Atomique — j) Eec-
tronique,  Préciser la spécialité choisie.

INSTITUT TECHNIQUE PROFESSIONNEL

Ecole des Cadres de |'Industrie

Ne¢ 0ELN
No 0EA

Ne 04

No 05

No 06

Ne 07

No 09

69, rue de Chabrol, Batim. A - PARIS X'

Belgique : I.T.P. Centre Administratif,
87, rue de I'Ecole 3 ERPENT-NAMUR
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pas de

Mauvaises routes
pourla

Dauphine Igbo.. .

Quand on va de Saint-Omer & Cassel, a I'entrée

de cette derniére ville B

il y a un bout de route que vous connaissez peut-étre:
.il a la réputation d'étre impitoyable pour

la voiture et pour les passagers.

C'est a cet endroit

que nous avons posté notre photographe.

Le compteur de notre nouvelle

Dauphine & suspension Aérostable

marquait 90 quand ce cliché a été pris.

M. Landrot, concessionnaire & Boulogne-sur-Mer

: 5 était au volant,

Il nous a avoué ne pas avoir reconnu la route

...et pourtant il y passe toutes les semaines.

Demain, vous prendrez la route (toutes les routes)

en vitesse, en douceur

en sécurité, c'est-a-dire en Aérostable

VOUS aussi
essayez-la !

simples, increvables
et n'exigeant aucun entretien particulier

les coussins pneumatiques Aérostable
ajoutent a la sécurité de la formule
amortisseur télescopique + ressort hélicoidal
I'élasticité douillette d'un matelas d'air

a la pression atmosphérique

véritable régulateur anti-choc et anti-tangage

&

photo Occhipinti
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LA METHODE PROGRESSIVE

est la seule préparation qui
Puisse vous assurer un brillant
succés parce que notfre ensei-
fnomonf est le plus compler et
e plus moderne.

LA RADIO
LA TELEVISION
L’ELECTRONIQUE

PAR EXPERIENCES
(milliers de succés dans le monde entier)
PREPARATION SOUS-INGENIEUR

UN COURS DE 1.000 PAGES - 1.600 FIGURES
a la portée de tous

Avec ’étude des derniéres techniques
Hyperfréquence —= Semi-conducteur — Rayonnement
Servo-mécanisme, etc...

DES CENTAINES DE MONTAGES
exécutés par ’éleve

7 - sur CHASSIS EXTENSIBLES

f\J‘ INSTANTANEMENT UTILISABLES

Contréleur — Voltmétre électronique — Générateurs
BF et HF — Super § et 6 lampes — Modulation de
fréquence — Super 6 transistors — Ampli Hi Fi —
Stéréophonie — Oscilloscope — Télévision, etc...

- Demandez notre programme
=Y d’'étude gratult
-

J INSTITUT
¥ ELECTRORADIO

6, rue de Téhéran
PARIS 8-



e ——— ——

Un heureux événement

Une nouvelle particule atomique aurait été découverte par des physiciens chinois.
Elle n'a pas encore été baptisée, :

Toujours plus petites

La British Motor Corporation, qui fabriquait déjd des voitures de dimensions mo-
destes, I’Austin et la Morris, veut en fabriquer d’encore plus petites: traction avant
et arriére de 4 CV.

Qui est le coupable?

Hypnotisme d ’ordre du jour: la Commission européenne des Droits de |"Homme ne
parvient pas d décider qui, dans le cas d’un crime commis en état d’hypnose, est
le coupable: I’hypnotisé ou [’hypnotiseur.

Pot-pourri automobile

Nasser « lance » une voiture « entiérement arabe »: la Ramsés, pot-pourri interna-
tional de piéces détachées. Consommation: 16 litres. Vitesse: 100 km/h en pointe.

A qui appartient un brevet?

Une cour américaine déboute Frédéric Joliot-Curie — d titre posthume — Jean Halban
et Lew Kowarski de leur demande de reconnaissance de brevets sur la fission. Les
physiciens internationaux trouvent cette décision injuste,

Sous les cocotiers

Les habitants du 50 Etat des Etats-Unis vivent plus longtemps que leurs compatriotes,
mais ils partagent avec eux la maladie n® 1: e ceeur.

La lumiére vient du Nord

Aprés avoir étudié 2 000 cas, le professeur E. Ask-Upmark affirme: « Le travail
intellectuel n’écourte pas la vie. »

Chanteurs et vespas : Silence !

La Ville Eternelle est donnée par ses habitants comme la capitale mondiale du bruit.
Une campagne est ouverte.

L’avenir est aux fakirs

Un régime de famine empécherait les mutations génétiques dues aux radiations
atomiques. :

Son en relief, haut-parleur plat

Des chercheurs de I'Institut Weizmann viennent de mettre au point le premier haut-
parleur plat, dit « isophase ».

L’ceil frangais
Des spécialistes du C.N.R.S. ont construit e microscope protonique, six fois plus
puissant que le plus puissant microscope connu.

N
Pigeon-vole atomique
Le gouvernement s’émeut: on a dépensé 400 milliards de francs et 13 ans de recherches
sur I'avion atomique; il faudrait encore 7 ans et beaucoup, beaucoup d’argent.
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Pour les amateurs d’huitres :
le concombre de mer

Les amateurs d’huitres n’auront peut-étre plus d se
désoler des mois sans «r »: M. John A. Dassow du
Service des pécheries commerciales de Washington,
vient de découvrir que le concombre de mer, un petit
animal qui ressemble aux étoiles de mer, a un goft
tout d fait semblable d celui des huitres. Et rien n’est
plus facile que de le mettre en conserve. On le trouve
en abondance dans le Pacifique nord. Sa préparation en
est extrémement simple, disent les habitants de I’Alaska
qui en étaient friands. Une fois nettoyé et vidé, le con-
combre peut étre coupé en tranches et conservé sous
vide. Tout cela, évidemment, s’adresse aux consomma-
teurs américains. Reste d savoir si le goOt frangais...

Une voix artificielle

Un chirurgien-dentiste anglais, R.V. Tait, vient d’in-
venter une voix artificielle pour remplacer celle de
personnes qui ont subi 'ablation du larynx. L’appareil,
qui s’appelle un « vibreur oral », comprend deux élé-
ments. L'un est un petit diaphragme, monté sur une
plaque de dentier, qu’on pose sur le palais. L’autre est
un générateur de courant électrique, grand comme un
paquet de cigarettes, qui se porte dans une poche. Les
deux sont reliés par deux minces fils métalliques,
sortant de la bouche par le coin des l&vres. Quand
I'usager appuie sur un bouton du générateur, e courant
passe, le diaphragme se met d vibrer et produit un son.
En utilisant les mouvements habituels de la langue, des
lévres et de la mdchoire inférieure, il parvient, avec
un peu d’entrainement, d moduler ces vibrations
sonores transformées alors en paroles intelligibles,
qu'il « découpe » en reldchant le bouton.

Les « pneus-citerne » ne portent rien

On les gonfle avec des liquides. Mis au point par la
société Goodyear d’Akron, Ohio, ces citernes roulantes
peuvent contenir jusqu'd 2 000 litres de liquides divers.
Couplées en unités de 4 000 litres, équipées de freins d
air, ces citernes peuvent étre tirées par des camions,
soulevées par des hélicoptéres ou poussées & la main.
Les premiers exemplaires serviront 4 transporter du
carburant dans la région de St-Louis, Missouri. On envi-
sage aussi leur utilisation dans les déserts d’Arabie.

Icare, homme de demain

Il suffirait que I'homme
soit équipé d’ailes pour
qu'il puisse voler. Les cal-
culs effectués par le doc-
teur D.R. Wilkie, profes-
seur d University College |
de Londres, démontrent que |
I'homme posséde une force |
musculaire suffisante pour
se soutenir en ['air, et se
déplacer comme un oiseau.
Et le docteur Wilkie vou-
drait que des techniciens
mettent au point une ma-
chine volante qui serve de confirmation expérimentale.
Se fondant sur les caractéristiques de poids et de vol
du busard, qui pése prés de 15 kg, il en a déduit que
la force nécessaire d un homme pour voler était de
0,4 ch. C'est exactement ['effort que peut fournir un
cycliste, ou un rameur pendant 5 ¢ 30 minutes (le méme
homme pourrait fournir un effort de 2 ch, mais
seulement pendant quelques secondes). Les mémes
calculs démontrent que théoriguement le chien pourrait
voler; par contre le cheval en serait incapable.

Nous consacrerons dans notre prochain numéro un
article aux recherches entreprises ld-dessus en France
et ailleurs.

Puissance de I’émetteur : 0 kilowatt

L’armée américaine subventionne en ce moment les
recherches des docteurs Charles P. Wells, professeur
de mathématiques, et Alfred Leitner, professeur de phy-
sique d ['Université de Michigan. Objectif: mettre qu
point I’antenne qui émettra sans électricité. Selon les
deux professeurs, une antenne dont la taille et la forme
seraient exactement calculées continuerait d fonction-
ner méme si le courant (nécessaire au « démarrage »)
était coupé. « La théorie le prouve, déclarent-ils: ce
n'est qu'un probléme de mathématiques pures ».
S'il était résolu, I’armée américaine pourrait alors fa-
briquer un satellite vraiment « rentable »: on pourrait
I'entendre méme si ses batteries étaient déchargées.

Pour rester jeune, « I’huile dorée »

Pourquoi un organisme croit-il ? Pourquoi devient-il
adulte ? Depuis plusieurs années, les savants soup-
sonnalent que c’est par la grdce d’une hormone (nous
en avens parlé dans ces colonnes). En injectant dans
des larves de mites une « huile » extraite de I’abdomen
de mites adultes, un biologiste américain, le Dr Caroll
Williams, de Harvard, stoppa net leur développement.
A doses plus faibles, cette « huile » transforma les
larves en monstres mi-adultes, mi-jeunes.

En suivant sa trace, des biologistes de [I’université
Cornell ont isolé la méme hormone chez des beeufs. Et,
fait extraordinaire, [I’hormone extraite des beeufs,
mammiféres vertébrés, avait sur les larves de mites,
insectes invertébrés, le méme effet que [’hormone ex-
traite de mites adultes !
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Reprenant les travaux de ses disciples, le Dr Williams
découvrit que cette hormone existe dans tous les orga-
nismes, du veau au chat, de la mite au homard. La
source [a plus riche, chez les mammiféres, semble étre
le thymus. Cependant, le Dr Williams n’est pas encore
parvenu & définir chimiquement cette extraordinaire
« huile » de couleur dorée qui pourrait, un jour, em-
pécher les hommes de vieillir...

Contre la polio :
le vaccin-bonbon russe

Les médecins soviétiques ont mis au point un bonbon
anti-polio; il s’agit d’un vaccin d base de virus vivant
mis au point par le docteur américain Albert Sabin. Ce
vaccin, destiné d &tre sucé, tout comme un bonbon pré-
senterait, selon certains spécialistes, de nombreux avan-
tages sur le vaccin Salk. Plus facile ¢ administrer, il
procure surtout une immunité plus durable. Mieux
encore: le vaccin Salk ne protége que contre lapara-
lysie; le vaccin d base de virus vivant, ou atténué, pro-
tége aussi contre [infection. Au point qu’une personne
immunisée tend d transmettre cette protection d son
entourage par une sorte de contagion de la santé. Quatre
millions de Russes ont fait essai de ce produit et s’en
sont bien trouvés, de méme que les 143 000 Tchéques,
les 200 000 Indonésiens et les 2 500... Mexicains qui ont
regu les souches de vaccin expédié par le Dr Sabin.
Ainsi Russes et Américains se retrouvent d’accord
sur un point de plus. Les premiers résultats d’une cam-
pagne de vaccination entreprise par les Américains
eux-mémes, et portant sur 500000 enfants de la
République de Costa-Rica, ont été si probants que les
grands laboratoires d’Outre-Atlantique se préparent
d’ores et déja d fabriquer en masse du vaccin vivant.
L’avis de la Fondation Nationale Américaine des Vac-
cins ayant été favorable, on n’attend plus que I'accord
prochain — et vraisemblable — des Services de la Santé
pour reléguer dans le passé le vaccin Salk.

Pour les hommes du Péle
les glaces sont déformantes

Le comportement des individus isolés sur les plateaux
glacés du Péle sud se modifie étrangement: telle est la
conclusion d’une enquéte effectuée pour la Marine
américaine par le docteur John H. Rohrer, psychologue
de ['Université de George Town. L’expérience a porté
sur 700 hommes. Avant de s’adapter tant bien que mal
d leurs difficiles conditions de vie, ces hommes sont
passés par 3 étapes bien distinctes:

— Les nouveaux arrivants se sont montrés anxieux,
angoissés. Certains, qui y étaient probablement prédis-
posés, ont manifesté des névroses, ou sont devenus
hystériques. Aprés un mois passé dans les glaces il
fallut rapatrier 6 hommes atteints de troubles mentaux.
Pendant cette période le travail soulage; et celui du
cuisinier, dont la popularité est assurée, donne de
meilleurs résultats que celui du savant.

— Quand arrive I'hiver, les individus deviennent
déprimés. Certains dorment toute la journée, d’autres
deux heures seulement. On voit apparaitre des troubles
hallucinatoires; les rumeurs les plus folles se propagent.

— Au printemps les troubles diminuent, les hommes
voient la fin de leurs épreuves. lls éprouvent toujours
cependant de la difficulté d se concentrer et souffrent
de maux de téte (notamment chez les intellectuels).
Quelque temps avant leur départ, le travail cesse prati-
quement d’étre efficace. Chez certains la préoccupation
de manger & nouveau des fruits et des légumes frais
I'emportait sur celle de revoir leurs femmes.

Premier navire civil atomique:
une expérience ruineuse

Tout blanc, profilé comme un yacht, coiffé “d’une
superstructure simple, aérodynamique et élégante, le.
« Savannah », premier navire civil d réacteur atomique,
a été lancé aux Etats-Unis dans les derniers jours de
juillet. Ses 22 000 t pourraient faire le tour du monde
sans escale pendant... trois ans et demi. Le colt n’est
pas moins impressionnant que ces performances: I’équi-
valent de 20 milliards de francs.

Proposé, avec une certaine insistance, par Eisenhower
il y a quatre ans, le « Savannah » constitue dans I'esprit
de ses constructeurs et du Congrés américain une illus-
tration prestigieuse de ’utilisation pacifique de I’atome.
C’est cependant une réalisation encore trés peu ren-
table. Mi-cargo, mi-bateau de passagers, le « Savan-

nah » ne réalise aucun bénéfice sur les 60 passagers
et les 10 000-t de marchandises qu’il transportera. En
effet, ses 445 kg d’uranium enrichi porteraient ses tarifs,
si on s’avisait de les aligner sur leur prix, d un taux
fabuleux. D’autre part, les problémes posés par la
construction et |’isolement du réacteur — placé au
ceeur d’une coquille de protection de quelque 2 000 t,
elle-méme enrobée dans une coque amortisseuse d'acajou
et d’acier — sont tellement considérables qu'un navire
civil atomique ne peut &tre encore considéré que comme
une expérience de pays milliardaire. Les U.S.A. n’envi-
sagent pas de lui donner de « sister ship » dans I'immé-
diat. Du reste, les Américains eux-mémes ne semblent pas
avoir une confiance absolue dans le « Savannah », puis-
qu’ils I’ont doté d’un moteur auxiliaire, pour I'éven-
tualité d’une panne atornique.

Nous consacrerons, dans notre prochain numéro, une
étude au « Savannah » aginsi qu’d la marine atomique,
dont les perspectives civiles sont sérieuses quoique encore
bien lointaines.
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Yache-robot,
ou la machine & ruminer

Le bifteck que nous mangeons nous vient directement
de [*herbe. C'est la vache, ou le beeuf, qui transforment
en protéines animales, sous forme de viande, les protéines
végétales broutées par I'animal. Au centre expérimental
du British Agricultural Research Council, ¢ Rotham-
sted, prés de Londres, I'expert en diététique M. W. Pirie
a mis au point une vache mécanique: elle extrait les
protéines des feuilles ou de I’herbe. Car la vache elle-
méme a un rendement extrémement bas. On ne retrouve
dans le lait ou dans la viande que 5%, des protéines
de ['herbe, les 95 autres étant perdues. La vache méca-
nique en extrait jusqu'd 50 %; I’herbe y est hachée,
pressée, le jus en est extrait. Le jus trés riche en pro-
téine est traité d la vapeur et solidifié. Quant au reste,
on ['utilise pour nourrir les cochons, qui, parait-il,
s'en portent mieux que jamais. M. W. Pirie estime que
son procédé peut améliorer considérablement la condi-
tion des populations sous-alimentées. On ignore cepen-
dant quel goOt peut avoir une viande soumise ¢ ce
« forcing » chimique.

Spécifiques du ..... bruit:
le jaune d’ceuf et la laitue

Riches en vitamines B1, autrement dite thiamine, les
flocons d’avoine, les lentilles, les oranges, le lait, les
carottes, le joune d’ceuf et la laitue, déjd renommés
pour leur action retardatrice de la fatigue, constitue-
raient d’excellents antidotes du... bruit,

C'est du moins ce qu’affirme un groupe de chercheurs
Japonais qui rendent directement responsables de I’hyper-
sensibilité de la plupart des citadins au bruit (lire
d'autre-part notre enquéte sur « La Folie des Grands
Ensembles ») certaines carences alimentaires et avita-
minoses précises (B 1). « Les ouvriers des aciéries éli-
minent plus de thiamine que les ouvriers d’entreprises
plus calmes », assurent-ils notamment. Le bruit aurait-il
donc pour effet d’épuiser nos réserves nerveuses en
vitamines ? Les Japonais le croient.

A noter, d I'appui de cette thése originale, que les
effets de [|’avitaminose B1 sont trés voisins de ceux
causés par un long séjour en milieu bruyant: irritabilité,
palpitations, insomnies, perte de dextérité manuelle,
troubles de [I’élocution...

" A signaler, également que, si les travaux Jjaponais
recevaient confirmation, une nouvelle thérapeutique du
bruit, ou plutét de I'usure nerveuse provoquée par e
bruit, serait aussitét instaurée. Il suffirait, en quelque
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sorte, de « renforcer » chez les patients leur blindage
intérieur en vitamines B1. Or, si les besoins de I'orga-
nisme s'élévent constamment 4 1 ou 2 mg de thiamine
par jour, on peut en absorber exceptionnellement Jjusqu’d
500 mg sans danger! Il y a de la « marge » encore
qu'il paraisse préférable, en s’attaquant d la source
du mal, de prévenir plutét que de guérir...

Des chameaux ont parcouru
les déserts de Californie

Sur le flanc d’un petit canyon du désert Mojave en
Californie, on a découvert des empreintes laissées par
divers mammiféres. Elles datent d’au moins deux millions
d’années. Raymond M. Alf, de la Webb School of Cali-
fornia, y a décelé un point d'eau ot venaient probable-
ment s'abreuver des antilopes et plusieurs carnivores.
Et I'on distingue nettement, en particulier, les traces
de petits et de grands chameaux. Voild qui donne d pen-
ser, de nouveau, sur la théorie de dérive des continents.
Le chameau est-il d’origine américaine ? ou africaine ?
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POTAGER LUNAIRE...
JARDINIERS DANS LA LUNE

COMMENT les carottes, les haricots et les navets

pousseront-ils sur la Lune — puisqu’il semble certain
que nous irons sur la Lune. C'est ce que cherchent d
déterminer des botanistes de la Republic Aviation
Corporation au centre expérimental de Farmingdale,
dans I’Etat de New York. Et pour le savoir, ces botanistes
pleins d’espoir cultivent ces légumes dans des pots
soumis d de basses pressions. Jusqu'ici, il semble que
ces légumes poussent, mais avec un minimum d’oxygéne.
Or, il est d peu prés certain qu’il n’existe pas de traces
d’atmosphére sur la Lune; pour cultiver des potagers
sur I'astre des nuits, il faudrait le faire sous des ver-
rigres hermétiques (Voir « Base lunaire n° 1 », Science
et Vie no 499). Les spécialistes, tout aussi américains,
de la base militaire de Randolph, Iont établi. Dans ce
cas, il n’y aurait pas besoin de faire tant de recherches:
ces bons légumes pousseraient d peu prés comme sur
la Terre, d cette différence prés qu’ils seraient soumis d
des rayonnements plus intenses.

Par dilleurs, il parait dés maintenant fort. probable
que les habitants des bases lunaires ou planétaires
se nourriront principalement d’algues: en soupes, en
hachis, en géteaux... car la culture des algues est
bien plus facile, rentable et rapide que celle de tout
autre végétal alimentaire.

On peut se demander si ces jardiniers de I’avenir ne
sont pas un peu dans la Lune...
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L'horreur des maths :
un trouble psycho-physiologique

Cauchemars, crises de larmes et de nerfs, anxiété,
telles sont les réactions de 80 %, des écoliers devant les
mathématiques, révéle un pédagogue britannique
M. J. B. Biggs qui cherche d lier la peur des chiffres d
des causes sociales et psychologiques.

Une vaste enquéte, entreprise d |"école, lui permet d’é-
tablir que les meilleurs éléves en calcul sont les enfants
abandonnés, les petits vendeurs de journaux, les meneurs
de bandes et ceux qui sont malheureux en famille.
Par contre les enfants gdtés, couvés en famille, les
grands liseurs, les esprits critiques et scrupuleux pré-
férent aux mathématiques la lecture et [’histoire ou
les arts qui deviennent pour eux un moyen d’évasion.
De méme [I’enfant unique, élevé parmi les adultes,
s’adonne plus volontiers d la littérature, qui I'aide 4
fuir le réel. Pendant les cours, I'esprit vagabonde pour
se réfugier dans un monde de réves. Ces enfants res-
sentent [a muitiplication comme une vexation qui leur
serait infligée. Et pour beaucoup — constate M. Biggs —

la division est une opération encore plus haissable. Ces
déséquilibres mentaux sont trés délicats d déceler, mais
sont dans une époque aussi scientifigue que celle-ci,
particulidrement graves pour I’avenir des jeunes.
Comme il serait absurde de brimer les enfants
pour favoriser en eux le got des maths : la seule
solution reste un enseignement plus séduisant.

Les oiseaux de I’Equateur
n'ont pas de printemps

Il y a longtemps que les naturalistes s’interrogent sur
P’origine de la force qui conduit, chaque printemps, la.
plupart des oiseaux d nidifier. L'action des hormones ?
L’influence de la lumiére ? Un atavisme remontant d la
nuit des temps ?-Aucune analyse décisive n'avait encore
permis de se prononcer |d-dessus.

Mais voici qu’un rapport émanant de la chaire de
zoologie de I'Université de Californie et signé du doc-
teur Alden H. Miller, de Berkeley, vient préciser I'im-
portance du facteur « lumiére »: les oiseaux des régions
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équatoriales, ol la longueur du jour égale (théorique-
ment) de fagon constante celle de la nuit, auraient des
rythmes propres de nidification; leur cycle de reproduc-
tion serait étalé sur six mois, quatre pour le nid, deux
pour le repos; chaque mois de |'année verrait ainsi de
nouvelles naissances et la saison des amours s'étalerait
sur I'ensemble de nos saisons.

Le Dr. Miller fonde ses conclusions sur I’étude de
160 oiseaux sauvages bagués par ses soins, dont il a
pu dresser d intervalles réguliers le bilan endocrinien.
Il ouvre ainsi un champ trés grand d des expériences
nouvelles basées sur la lumiére.

AT
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UNE HORLOGE « A »
POUR VERIFIER EINSTEIN

LE docteur Harold Lyons, « pére » de I'horloge

atomique, va appliquer son invention ¢ |a
vérification de la théorie de la relativité d’Ein-
stein. L'horloge, qui pése 13 kg, ne varie pas
d’une seconde en mille ans. Son « mouve-
ment »: les vibrations de molécules d’ammo-
niac, d’une fréquence parfaitement régulitre de
24 000 000 000 par seconde. Le docteur Lyons
enverra son horloge, dans un satellite artificiel,
orbiter autour de la Terre d grande vitesse.
Son « heure » sera transmise & Terre par radio,
ou elle sera comparée d celle d’une autre hor-
loge atomique identique. Si les deux horloges
ne sont plus d'accord, Einstein triomphera défi-
nitivement: le temps serait élastique et relatif.

Apres le DDT, I'lridomyrmécine

Il 'y a 13 ans, de petites fourmis tropicales (irido-
murmex humilis) embarquérent sur des cargos dans des
ports d’Amérique du Sud, et débarquérent ¢ Génes. A
partir de cette téte de port, les fourmis immigrantes
envahirent toute ['ltalie, massacrant sur leur passage
les grosses fourmis italiennes. Le Pr Mario Pavan, de
I'Université de Pavie, voulut savoir comment ces David
sy prenaient pour venir d bout des Goliath locaux. 1
découvrit bientdt leur secret: un venin cireux, grisdtre,
sécrété par la glande anale. En 1948, il I’avait purifié,
cristallisé, baptisé (iridomyrmécine), montré qu'il était
mortel pour beaucoup d’insectes mais inoffensif pour
I’homme, et qu’il semblait avoir une action efficace sur
les bacilles du typhus, du choléra et de la tuberculose.

Les chimistes se mirent au travail pour analyser et
synthétiser [I'iridomyrmécine. Récemment, Friedhelm
Korte, professeur de chimie d I’Université de Bonn (et
directeur d'un laboratoire de recherche de la Shell)
annonga que lui et deux collaborateurs avaient réussi
la synthése du nouvel insecticide-bactéricide. Il sera
exploité commercialement par la Shell.

Six secondes pour &tre en forme

« Un minimum d’exercice est indispensable ¢ la
santé », disent les médecins. Si I’on en croit le docteur
Arthur H. Steinhaus, professeur de physiologie au
George Williams College, ce minimum s'est abaissé
considérablement. Inutile, selon lui, de pratiquer tous
les exercices de culture physique transmis chaque
matin par la radio. Au laboratoire allemand ot il tra-
vaillait, le docteur Steinhaus a découvert que les muscles
ne pouvaient se développer qu'd un rythme extrémement
lent et bien déterminé. « Il suffit, assure-t-il, de con-
tracter ce muscle aux deux tiers de sa puissance maximum
pour assurer son plein développement. Rien d’autre
ne peut |'accélérer ». Et on cite déjd en exemple les
sous-mariniers américains: leurs exercices matinaux
se font au lit, le matin, sans pouvoir bouger de plus de
quelques centimétres.

Voild qui pourrait remettre sérieusement en cause
les conceptions traditionnelles de la culture physique.

Plantes « martiennes » sur Terre...

On peut reproduire expérimentalement, sur Terre, le
spectre des « mers » de Mars. C'est ce que démontre
Mme Agnés Semenenko, éléve du fondateur de I'astro-
botanique, le Soviétique Gavril Tikhov, en faisant pous-
ser des tomates dans le noir le plus absolu, L’analyse
spectrale de ces plantes a révélé des coefficients de
luminosité trés bas et des bandes d’absorption chloro-
phylienne presque imperceptibles. « Caractéristiques
comparables d celles des plantes martiennes », re-
marque Gavril Tikhov, qui ajoute: « On peut supposer
que, compte tenu des brusques variations de tempé-
ratures se produisant en 24 heures, I'appareil de pigmen-
tation des plantes martiennes est extrémement « plas-
tique ». Comme les tomates, en somme, elles s’adapte-
raient avec une grande facilité aux contrastes brutaux
du milieu ambiant.
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200 kg sur la Lune grice 3 VEGA

Tel est le nom de la nouvelle fusée préparée par le
Nasa, I'organisme officiel U.S. qui dirige les recherches
spatiales. Vega, fusée d trois étages, pourrait aussi orbi-
ter autour de la Terre (d 500 km d’altitude) avec plu-
sieurs tonnes d’instruments scientifiques. Premier étage:
un Atlas modifié. Le deuxiéme sera constitué par un
premier étage de Vanguard. Quant au troisiéme, entié-
rement nouveau, il utilisera des carburants solides d haut
pouvoir énergétique. Le puzzle des missiles américains
continue: le nombre de combinaisons offertes par les fu-
sées déjd existantes n’est pas prés d’étre épuisé. Or le
docteur Homer E. Newell, directeur adjoint du Nasa,
déclare que tout le programme des recherches spatiales
U.S. est suspendu aux possibilités techniques des fusées.
Et il manifeste toute sa confiance pour le systéme des
« piéces détachées ». « Les prochaines fusées nous per-
mettront d’explorer I’espace d des millions de km de la
Terre » a-t-il conclu.,

Bientot la revanche du coton

Selon Hamdam Ousmanov, membre correspondant de
I'’Académie des Sciences de [’Ouzbékistan, le coton pour-
rait &tre le textile parfait supérieur méme d toutes les
fibres synthétiques existantes (comme le nylon par
exemple). Traité aux isotopes radioactifs, aditionné de
substances contenant de |'azote, le coton préparé expéri-
mentalement par le savant soviétique retrouvait les
six qualités qui lui manquent: résistance d la chaleur,
ininflammabilité, forte résistance aux acides, solidité des
fibres teintes. Cette découverte pourrait bouleverser
I’industrie textile et |'économie des pays producteurs
de coton (U.RS.S., Egypte, et U.S.A. entre autres).

Un pare-brise
pour explosions atomiques

Il servirait véritablement de bouclier. La méme firme
américaine, la National Cash Register, qui a mis au point
le papier carbone sans carbone, propose un pare-brise
qui devient opaque d |'explosion d’une bombe atomique.
Le principe est le méme: un produit chimique s’altére
au contact d’'une argile spéciale (dans le cas du papier
carbone)ou d’une lumiére trés violente, et devient opaque.
Cependant pour la lumiére le processus est réversible.
Ainsi le pare-brise atomique deviendrait opaque au
moment exact de |’explosion, mais resterait parfaite-
ment transparent le reste du temps. La U.S. Air Force
manifeste un tel intérét pour cette invention qu’elle a
passé un contrat avec la National Cash Register.

Art et mathématiques :
un jeu pour les Japonais

De nombreux Américains se passionnent au-
jourd'hui pour cet art trés ancien des Japonais:
I'origami (un journal est méme publié d New York:
I'Origamian). Il s’agit de pliages en papier qui repro-
duisent des animaux ou des scénes diverses (en somme
des cocottes en papier perfectionnées). L'origami an-
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cien devait se faire absolument sans colle et sans pein-
ture ('origine de cet art est impossible d déterminer:
il semble aussi vieux que le Japon). Aujourd’hui les
maitres japonais autorisent un point de colle ou une
indication colorée; on permet ainsi des constructions
plus savantes et plus significatives. Non moins curieux
est |'intérét des mathématiciens pour ces jeux délicats.
L’intérét passionné de Lewis Carroll (mathématicien et
auteur d’« Alice au Pays des Merveilles ») pour les
pliages de papier, s’est prolongé dans les écoles U.S.
et sert d démontrer nombre de théorémes. Au point
qu'aujourd’hui et pour la premiére fois se tient d New
York, au Museum for the Art of Decoration, une expo-

sition publique de « cocottes » en papier, artistiques et
savantes.

Pour bientdt, peut-étre:
satellites privés américains

Tandis que la France et la Grande-Bretagne se pré-
parent d lancer chacune, en 1960, un satellite national
dans |’espace, certaines grosses firmes américaines
telles que la General Electric Company, I’American
Telephone and Telegraph et la Radio Corporation of
America envisagent avec le plus grand sérieux de lancer
des satellites privés. L’activité de ces trois compagnies
est, en effet, dans le domaine des télécommunications.
Et des satellites privés permettraient d’étendre d |’échelle
internationale les réseaux existant de télévision, de
téléphonie et de télégraphie.

En effet, un coup de téléphone de Paris d Pékin, par
exemple, ne colterait guére plus de 100 F (légers) et
I'on suppose ainsi que le nombre des appels d longue
distance augmenterait considérablement. Par ailleurs,
il serait possible de réaliser des transmissions en direct
des événements d’intérét international: lancements de
satellites | olympiades et grands matches, mariages
royaux, etc. Cet accroissement du « direct », partie
vive des programmes de télévision, appellerait de la

méme fagon une audience beaucoup plus importante
qu’aujourd’hui.
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C’est sur ces perspectives, raisonnables, il faut le
reconnaitre, que les ambitieux businessmen américains
fondent leurs calculs de rentabilité. On ne se préoccupe
déja plus, outre-Atlantique, de savoir si I’affuire sera
rentable, mais de la conception technique de ces satel-
lites et de leur mode de lancement. Pourtant, en esti-
mant d 2 milliards de francs environ le colt de lan-
cement d'un satellite, fusée comprise, il faudrait, selon
ces businessmen eux-mémes et leurs actuels conseillers
militaires, compter une réussite pour 5 tentatives; ce
qui porterait le prix d’un satellite ¢ 10 milliards.

Par ailleurs, il semble impossible, dans I’état actuel
des connaissances interplanétaires, d’estimer le temps
d’amortissement de ces satellites. Les experts de radio-
astronomie font remarquer que la zone Yan Allen de
radiations qui ceinture la Terre pourrait abréger consi-
dérablement la durée de I’équipement trés délicat des
relais envisagés.

Mais ce ne sont pas d’aussi minces difficultés que
celles-ci qui pourraient décourager les hommes d’af-
faires américains. Le grand public avait fini par se
blaser un peu sur les satellites; mais on commence
seulement d entrevoir leurs possibilités...

Génératrices géantes
pour la centrale du Niagara
L'Etat de New York va dépenser 360 milliards (en

francs légers) pour domestiquer le Niagara et en tirer
de ['électricité. Sur notre photo, des ouvriers de la

Westinghouse Corporation posent les enroulements de
sections de stators. Les stators montés auront 13 m de
diamétre. Il y en aura 13, pour les 13 génératrices qui
équiperont la centrale la plus puissante du monde.

Paradis polaire pour millionnaires

Un camp de chasse et de péche vient d’ouvrir les
portes de ses igloos en matiére plastique d huit amateurs
new yorkais. Il est situé au cap Dorset, sur la céte
sud-ouest de I'ile de Baffin.
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C'est un groupe d’Esquimaux qui a eu |'idée de monter
ce village de luxe arctique, et qui 'exploite. Des guides
esquimaux emmeénent leurs hétes (en traineau d chiens)
d la péche et d la chasse (caribou, phoque et ours
polaire).

Les igloos en matiére plastique furent dessinés et
construits pour les Esquimaux-hételiers par le Dépar-
tement des affaires du Nord du gouvernement canadien.
lls ont le chauffage central, I’eau courante chaude et
froide, I’électricité et la radio.

Les campeurs portent des vétements esquimaux au-
thentiques et paient... 200 000 F par semaine.

« Dépopovisation » en U.R.S.S.

Il n’y a pas longtemps encore, le lecteur soviétique
était tenu dans ['ignorance totale des progrés de la
science et de [a technique dans le monde occidental.
En traitant un sujet particulier ou d’ordre général, il
était de coutume d’ailleurs de ne citer que les travaux
des savants et des inventeurs russes.

Depuis quelques mois, il y a cependant du nouveau.
Les grandes revues de vulgarisation, par exemple
« Tekhnika-Molodeji » (La Technique pour la Jeunesse)
et « Znanié-Sila » (La Science est une force) publient
réguliérement deux pages sous les titres « Dans le
monde entier » et « Autour du globe ». Il y est question,
certes, des performances scientifiques et techniques des
« pays fréres » comme la Chine populaire ou la Hongrie,
mais celles des « pays capitalistes » y figurent également
en bonne place. Le Soviétique moyen n’a plus I'impression
que tout a été inventé par le camarade Popoyv.

Un radar indiscret

L’armée américaine vient de mettre au point un radar
d’une sensibilité telle qu’il pourrait reconnaitre un
homme d’une femme, du moins selon les déclarations
d’un porte-parole du Pentagone. Mais I’intérét de cet
appareil de détection ne réside pas qu’en cela: il pourrait
aussi repérer un soldat rampant d terre d une distance
de plus de 3 km, et distinguer un camion d’une jeep
d 16 km. Enfin, il peut repérer également un soldat
debout d une distance de 24 km.

Ce radar ne transmet pas seulement une image d’une
précision jusqu’ici inégalée, mais également un signal
sonore qui varie selon la nature de ['objet repéré. Il
serait possible, grdce d ses signaux seulement, de re-
connaitre s'il s’agit d’un soldat, d’un -camion ou d’un
tank. Supréme avantage: ce radar est mobile et peut
tre transporté sur une remorque ou par hélicoptére.

Les réves silencieux des sourds-muets

Les réves des individus sourds-muets sont particulié-
rement intenses et fréquents. Les sourds révent en cou-
leur et en trois dimensions. Ces observations découlent
de I'enquéte effectuée par les docteurs Jack H. Men-
delson, Philip Solomon et Léonard Siger de Washington.
Ils ont interrogé d cet effet 26 étudiants sourds-muets
du Collége National pour les Sourds de Gallaudet.
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Dans la plupart de leurs réves, déclarent les enqué-
teurs, les sourds communiquent entre eux par les signes
conventionnels; il est rare qu'ils cherchent d s’ex-
primer par d’autres moyens, gestes ou attitudes. Pourtant
les réves angoissés se traduisent souvent par un retour
au monde de I’enfance ol le sourd-muet s'était construit
avec ses parents un langage personnel. Quant aux sourds
par accident eux, ils révent pauvrement, en noir et
blanc, sans intensité. Conclusion des enquéteurs: les
réves des sourds-muets peuvent se comparer 4 ceux de
toutes les personnes isolées ou enfermées, quand I’ima-
gination a un courg libre.

Le Bathyscaphe se perfectionne

Le Bathyscaphe de la Marine Nationale Frangaise
vient d’étre équipé d’appareils permettant la capture
d’organismes vivant d de grandes profondeurs. Ce
sont de larges tubes de plexiglas fermés par des cla-
pets commandés par des électro-aimants. Leur intérét
est qu'on peut, non seulement, capturer les animaux
qui y pénétrent, mais aussi observer leur comportement
pendant la remontée, sous |'effet de la décompression.

Cancer et électrons: une indication

La plupart des travaux récents sur le cancer ne
constituent que des indications pour un traitement futur,
mais certaines paraissent particuliérement précieuses.
Le Dr Eric M. Uhlmann, directeur de la clinique des
Tumeurs @ I'Hopital Michael Reese de Chicago, a rap-
porté par exemple, au dernier Congrés international de
Radiologie d Munich, les résultats suivants:” 10 sur
13 patients atteints de cancer du poumon et traités au
cours des 9 derniers mois par ses services sont encore
en vie grdce d un essai de traitement électronique. Tous
avaient atteint un stade si avancé qu'il ne pouvait plus
étre question d’intervention chirurgicale, et pourtant
I'un des dix s’est rétabli au point qu’il a pu reprendre
son travail dans une aciérie. Le Dr Uhlmann a utilisé
pour son traitement des faisceaux d’électrons ultra-
rapides engendrés par un accélérateur de particules.
Mais en dépit des résultats apparemment prometteurs,

le Dr Uhlmann se refuse d qualifier sa méthode de
« traitement » et il offre seulement les résultats obtenus
d ['attention des chercheurs internationaux.

Le whisky sera-t-il recommandé
aux automobilistes

Une récente émission organisée par la télévision bri-
tannique, intitulée « Etes-vous conducteur 7 », a eu des
résultats tout d fait inattendus et méme, passablement
subversifs. Il s’agissait de démontrer que I’alcool ralentit
les réflexes acquis de I'automobiliste.

Trois volontaires s’étaient présentés pour partrc;per
d I'épreuve suivante: il fallait exécuter un slalom auto-
mobile entre des quilles, la premiére fois d jedn, la
seconde aprés avoir ingurgité deux whiskies. Or, dans
le second parcours, les trois concurrents mirent en
moyenne deux minutes de moins que dans le premier,
et sans renverser de quilles. On eut pu supposer qu’il
s’agissait d’un « coup monté », mais I'émission était
en direct et la mine fort déconcertée du commentateur
se passait de commentaires.

Nous rapportons ce fait bien que nous ayions plu-
sieurs fois, dans ces colonnes, pris position contre |'alcool
pris avant les moyens et longs parcours au volant. Il
tendrait, peut-étre, d démontrer qu'd faibles doses,
I’alcool peut affiner les perceptions et « libérer » de
leurs inhibitions certains conducteurs peu expérimentés
(les autres, en effet, n’ont pas besoin de stimulants,
I'expérience ayant fortifié leurs réflexes en toutes cir-
constances).

Des expériences devraient &tre entreprises pour dé-
terminer d’abord, si la stimulation passagére d’une
faible dose d’alcool n’entraine pas ensuite une fatigue
dangereuse, et ensuite pour savoir s’il existe des diffé-
rences sérieuses entre les divers types d’alcool. Jusque-
la, prudence !

3300 km/h sur terre

L’armée de I’air américaine vient d’établir un record
de vitesse... sur terre. Un « traineau » sur rails, d

moteurs-fusées, a atteint la vitesse de 3 300 km/h.
L’engin fonctionne d la base Edwards, en Californie,
ol on étudie en particulier 'effet des accélérations sur
I’homme.
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_LOGEMENT

Psychiatres et sociologues dénoncent

| a folie des
Grands Ensembles

OUT 1959. An 14 de la Bataille du Logement. 12 millions de
Frangais en état d’encombrement critique apprendront & connaitre,
a leur retour de vacances, la nature exacte du mal secret qui les
ronge : la névrose des banlieues.

Quatre experts, un sociologue, un technicien, un économiste et un médecin,
viennent de mettre 3 nu cette nouvelle plaie sociale, infiniment plus redou-
table que celle des taudis et qui, par dela les explications classiques de la misére
et de I’abandon, tire son origine du fonctionnement méme de la société contem-
poraine,

C’est le mal du nombre, de la pénombre et du bruit; le mal de I'espace
mesuré, de la solitude impossible et du silence bafoué; le mal des Grands
Ensembles.

Les premiers atteints sont précisément les locataires de ces nouveaux
« complexes géants» d’habitation qu’on voit pousser depuis cing ans aux
portes des grosses agglomérations industrielles et ou, sur 8, 10, 14 étages,
s’éntassent les anciens mal logés et sans-logis des listes de priorité préfectorales.

Mis en chantier en janvier 1956, certains de ces ensembles pourront atteindre
8 2 10 000 logements et constituer par leur masse humaine (30 & 40 000 habi-
tants) de véritables cités-champignons accrochées 2 la souche des villes tradi-
tionnelles. Tout a été prévu, théoriquement, pour que leur plan de construc-
tion accélérée se développe sans encombre. Les offices départementaux et
communaux d’H.L.M., les Sociétés de Logements Economiques et Familiaux,
la Caisse des Dépots et Consignations qui les ont pris en compte sont par-
faitement avertis des problémes techniques et financiers qu’ils posent.
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Neuf besoins essentiels insatisfaits

La spéculation sur les terrains a pu étre
efficacement combattue par les mesures d’ap-
propriation adoptées dans certains cas par le
Fonds National d’Aménagement du Terri-
toire; et I'on peut espérer que les nouveaux
arrétés du Ministre précisant les modalités
d’attribution des logements en voie d’achéve-
ment permettront aux moins fortunés d’accé-
der a ces «loyers modérés » qui leur sont en
principe réservés. Bref, sur le papier, tout est
parfait, et l'on comprend que les pouvoirs
publics aient tenu 4 - souligner eux-mémes
I’effort trés impressionnant accompli par leurs
services pour combattre la crise et fournir,
notamment dans la région parisienne, ou la
banlieue semble gagnée par un immense
prurit de construction, a Créteil, Villejuif,
Sarcelles, Pantin, Bobigny, Drancy, Nan-
terre..., un toit 4 ceux qui en ont besoin.

L’euphorie tombe dés la porte franchie.

géométriques, ces baies vitrées et

ces loggias arithmétiquement répétées
cachent sous leur faux-modernisme un monde
concentrationnaire.’

Ces carcasses de maisons ne sont que des
mensonges de maison. Elles peuvent mettre
en ceuvre les matériaux les plus actuels, faire
jouer les derniers procédés de préfabrication,
pousser 4 I’extréme les avantages de la norma-
lisation et de la standardisation, les solutions
qu’elles représentent apparaissent nettement
en retrait des exigences de notre temps.

— L’étude du comportement des familles,
réveéle Paul Chombart de Lauwe, chef du
groupe d’ethnologie sociale au C.N.R.S., un
des experts cités, permet de distinguer neuf
besoins majeurs chez les habitants de nos
cités machinistes : un besoin d’espace, un
besoin d’appropriation et d’aménagement de
’espace, un besoin d’indépendance des groupes
de personnes & lintérieur du logement, un
besoin de repos et de détente, un besoin de
séparation des fonctions, un besoin de bien-
étre et de libération des contraintes maté-
rielles, un besoin d’intimité du groupe fami-
lial, un besoin d’étre bien considéré par er 4
travers le logement, et un besoin de relations
sociales extérieures...

Chacun de ces besoins exige d’étre satis-
fait. Sa non-satisfaction mettrait en péril la
sant¢ physique et mentale de ceux qui I’éprou-
vent. Or, & quoi assistons-nous dans la plupart
des H.L.M. que l’impatience du M.R.L. a
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.cs facades rectilignes, ces alignements
4

fait surgir de terre a la périphérie de nos
villes ?

A tout le contraire de ce qu’on peut attendre
normalement d’'un programme moderne de
construction intensive.

Les constructeurs semblent avoir pris le
contre-pied des indications de la sociologie.

Les piéces sont mesurées au plus juste. La
rumeur monte en permanence de la rue voi-
sine. Les radios éclatent 4 toute heure du
jour; les canalisations chuintent 4 longueur de
nuit. A travers les cloisons légéres et les fe-
nétres en vis-a-vis filtrent les voix et les regards
indiscrets. L’encombrement des étages con-
damne les familles (parfois quatre par niveau)
aux querelles de palier. L’environnement, sans
arbre, est réservé a des parkings ou abandonné
aux terrains vagues. Quant & 1’éloignement
des lieux de commerce, de travail ou de cul-
ture, il pose de tels problémes de déplacement
que la peine de la ménagére ou de l’ouvrier
parisien s’en trouve, en moyenne, allongée de
I heure et demie par jour.

En un mot, c’est le monde de I’isolement
et de la promiscuité, de I’ennui et du vacarme :
dans le langage des locataires comme dans
celui des experts, c’est 1'enfer.

Ingénieur et porte-parole des Comités inter-
professionnels du Logement, & gestion mixte
patronale et ouvriére, Daniel Parker accuse :

— On a raison de parler d’une véritable
maladie des H.L.M... Qu’on y loge 4 deux ou
4 quatre ménages par niveau, le soleil manque
la moitié¢ de la journée, I'isolation thermique
est désastreuse et la vie quotidienne des
familles littéralement empoisonnée par le bruit
des voisins, quand ce n’est pas la crainte des
récriminations de ceux-ci... Mais il y a plus
grave : les seuils critiques de surface calculée
par personne vivant au foyer sont de 14 m?
(seuil pathologique: 10 m?, contre 36 m®
aux U.S.A.); cela signifie notamment que des
troubles psychologiques graves — irritabilité
et instabilité chez I’enfant, tendances a la
schizophrénie chez ’adulte — sont 4 redouter
si ce seuil est violé... Or, les normes minima
des logécos et des H.L.M. sont toutes infé-
rieures aux chiffres des psychiatres !

Militant catholique et rapporteur au Conseil
Economique des questions de ['Habirat,
Guy Houist dénonce :

— Pour des raisons de prix de revient, on
a poussé a la multiplication de logements trop
restreints. C’est une hérésie. La cage 2 lapins
ne résout pas la crise! 25 9, des logements
récents de la région parisienne sont déji en



¢tat de suroccupation. 60 9%, des deux-piéces
et 34 % des trois-piéces le seront dans un
avenir proche... Autre grief: on a négligé
I’équipement complémentaire, administratif,
social et sanitaire, des cités; il faut aller au
diable pour trouver une garderie, une buan-
derie, un bureau de poste. Onn’a pareillement
rien fait pour créer ces facilités collectives
rendues nécessaires par ’exiguité des logis : un
garage a scooters, un atelier de bricolage, un
espace pour les jeux. Hors les murs et le toit,
qui constituent ’abri, rien n’a été prévu...
Et puis, il y a la question du style : tous ces
immeubles se ressemblent et tendent 3 la
caserne. On aurait voulu renforcer la nostalgie
de la masse pour la «petite maison indivi-
duelle » qu’on ne s’y serait pas pris autrement.

Directeur de I'Institut de Médecine sociale,
le professeur Pierre Delore, enfin, étend son
réquisitoire aux dimensions absurdes des nou-
velles villes tentaculaires :

— 8i les citadins ne chantent plus, dit-il de
fagon pittoresque, c’est qu’ils n’arrivent pas

a trouver dans leurs nouveaux ensembles, trop-

impersonnels et leurs nouveaux quartiers, trop
excentriques, la compensation en détente que
réclame leur vie professionnelle fébrile et
chronométrée... L’angoisse du retard torture
le banlieusard voué 4 la poursuite des autobus;
I’anxiété des murs nus étreint la ménagére
condamnée & attendre les siens dans des
« surfaces habitables » de 10 4 12 m?; de re-
doutables carences, manque d’appétit, troubles
cutanés, retard dans le développement, mena-
cent ’enfant privé de tout contact direct avec la
nature et dont le seul exutoire devient la rue...
C’est d’ailleurs dans les faubourgs suburbains
que le médecin rencontre le plus grand nombre
de cas de déprimés et d’excités, de consomma-
teurs de fortifiants et de tranquillisants, d’asthé-
niques et de psychasthéniques, de gosses
retardés et caractériels, de candidats aux sui-
cides. Il faudra bient6t consacrer tout un traité
de médecine 2 la névrose des banlieues!

Pierre Delore, I'unanimité se fait-elle

chez les experts pour condamner ces
nouveaux enfers climatisés ot I’impossibilité
d’une vie individuelle et familiale «confor-
table », exigée par les conditions trépidantes
de l’existence moderne, semble constituer la
rancon des « tubs » vide-ordures et ascenseurs
nickelés dont on a tenu, & juste raison d’ail-
leurs, a équiper ces immeubles collectifs.

insi, de Paul Chombard de Lauwe a

s chez les locataires d’H.L.M.

Le procés est maintenant instruit.

Ce dont souffrent, en définitive, les habi-
tants des «unités» ou des «ensembles » ré-
cemment construits, c’est dans ’ordre :

1. Du bruit. «On entend tout.» Il suffit
parfois d’une pointe oubliée dans la cloison
de béton pour faire « aiguille de phonographe »
et faire chanter le voisin. On sait pourtant que
le bruit est a4 l'origine de 20 9, des interne-
ments dans les asiles psychiatriques frangais,
qu'une déficience de 20 9, a été relevée 2
New York chez les enfants des quartiers
bruyants et que nombre de maladies du cceur
et de I’estomac (ébranlements nerveux) sont
influencées par les excitations excessives de
notre appareil auditif. Mais qu’y faire? Les
constructions légéres sont permiéables au bruit.
Un isolement phonique complet gréverait de
5 % le prix de revient d’un immeuble. Et les
crédits manquent !

2. Du manque d’espace. « On est les uns
sur les autres. » La plupart des H.L.M. sont
occupes par des ménages avec enfants: 3 en
moyenne. Or, la disposition des piéces con-
tinue 4 l’ignorer. Il n’y a pas de coin de jeux !
La salle de séjour est continuellement en-
combrée ! Il faut envoyer les enfants «jouer
dehors» ! D’oll complexes de frustration, for-
mation de bandes 4 ’extérieur, naissance d’un
gangstérisme infantile. Le conseiller Chazal,
juge au Tribunal pour enfants, a dénoncé le
taux de délinquance anormalement élevé dans
les ensembles H.L.M. 4 cour plus ou moins
close et ou I’enfant risque de tomber sous la
coupe d’un « meneur ». « A défaut de salle de
jeux, ouvrez un ensemble sur la vie » préco-
nise-t-il. Le léche-vitrine est encore préfé-
rable au vagabondage... Mais les vitrines sont
loin !

3. Du manque de souplesse dans les
rapports sociaux. Ou bien «tout le monde
nous voit » ou bien «on ne voit personne ». Selon
les tempéraments. L’excés de sociabilité ou
simplement le manque de retenue conduisent
aux querelles de palier: 70 9% des rapports
de voisinage s’établissent dans 1’escalier. 8o %
des affaires de coups et blessures qui viennent

* devant les tribunaux de la Seine sont le fait

de locataires qui vivent en mauvaise in-
telligence. A l’opposé, 18 9% des locataires
d’H.L.M. préférent choisir leurs «meilleurs
amis » hors du voisinage, de peur de commé-
rage. Il n’y a pas de juste mesure. Préférerait-on
vivre en pavillon individuel, avec un petit
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Le bruit de ces Ensembles_;

jardin autour et un mur d’enceinte pour se
protéger des «autres »? Ce n’est pas non plus
une solution. Qutre que la construction de
pavillons est une source de charges, de 5 &
6 fois plus élevée (terrain, voierie, fagades,
transport...), une enquéte de Chombart de
Lauwe dans une cité d’individuels au Petit-
Clamart (Seine), dans un groupe de collectifs
4 Bordeaux et 4 la Cité Radieuse Le Corbusier
de Rezé (Loire-Maritime), permet de croire
qu’il est tout de méme plus facile de « vivre
en société» en immeubles qu’en pavillons
(2 ou 3 fois plus de «satisfaits » du voisinage).
« Aussi bien, résume André Vogenscky, co-
auteur de la cité de Rezé, quand on n’a pas
10 hectares de terre pour défendre les approches
de sa maison individuelle, il vaut mieux habiter
dans un immeuble vertical de 40 m de haut. »
Mais, nous le disons par ailleurs, Le Corbu-

4. Du manque d’ouverture sur lexté-
rieur. « Nous sommes perdus... Nous sommes
coupés de tout... C’est comme dans un camp
ici. » Il n’est pas de grief plus sérieux. L’absence
de services communs, de commerces, de centres
culturels, en contraignant les habitants 4 des
déplacements longs et répétés, contribue 2
leur inspirer la crainte qu’ils sont les victimes
d’une sorte de ségrégation. Ils sont « ceux des
Cités », pour lesquels «un toit, c’est déja bien
assez ! » Parviendront-ils cependant a se fondre
avec le quartier environnant? Arriveront-ils
eux-mémes a constituer une communauté de
sentiments, alors qu'ils ne représentent pour
Pinstant qu’une communauté de ressenti-
ments, et qu’ils viennent parfois de tous les
horizons géographiques et sociaux? Ce sont
les questions que se posent les sociologues et
auxquelles répondent, notamment, les mili-

sier, c’est vraiment la solution ! tants chrétiens : Constituons des clubs! Formons

COTE D'ALARME DEPASSEE

LA rangon d'un Paris qui d'un bout de I'année d

I'autre dffiche « Complet » — H.L.M., hétels,
hépitaux, parkings, prisons et cimetiéres surpeuplés —
c’est I'entassement. On vit d cing ou six dans une salle
de séjour congue selon les normes pour la détente de
trois personnes. Le climat physique et moral des habi-
tants des grandes cités devient la promiscuité et le
bruit. Un rat n’y survivrait pas.

Des expériences menées sur un rat albinos dans un
laboratoire de Marseille ont établi, en effet, de fagon
irréfutable, que les fonctions nerveuses étaient altérées
par une manifestation bruyante systématiquement
entretenue. L’agitation d'un trousseau de clés conduit
I'animal aux portes du coma. Une étude publiée par le
Centre de Recherches Psychosomatiques permet d’autre
part de faire la distinction entre des bruits famiiiers
et des bruits étrangers. On n'est pas aussi géné par
les brailleries de sa propre radio que par celle du
voisin ou par les pétarades de la rue; par les sons
continus que par les sons intermittents ou inatten-
dus; par les bruits localisables que par les bruits
réverbérés.

Or la vie en H.L.M. encombrés est constamment
empoisonnée par ce genre de bruits dangereux, dont
I'effet psychologique est encore accentué par la suroccu-
pation des locaux. « Au-deld de 2,5 personnes par
piéce, préviennent les psychiatres, un enfant peut de-
venir violent. » L'alarme est donnée.
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des groupements de voisinage! Serrons-nous les
coudes! Nous sommes condamnés a wvivre en-
semble : faisons de notre coexistence une raison
de culture, de progrés et d’amitié... En somme,
le probléme de nos groupes d’H.L.M. et de
nos Grands Ensembles est de réussir a se
« fabriquer » en quelques mois ou quelques
années ce que nos villes traditionnelles ont
mis de siécles a dégager : une ame. Ce n’est
pas une partie facile !

5. De I’absence de tout contact avec la
Nature. « Nous sommes a la rue. » Si le précé-
dent grief est le plus profond, celui-ci est le
plus dramatique. L’homme des cités modernes
est, au sens agraire du terme, un déraciné. En
1801, 3,7 millions de Francgais seulement vi-
vaient dans des agglomérations urbaines de
plus de 5000 habitants; aujourd’hui nous
sommes 2I millions & habiter dans des villes.

peut rendre un enfant névrosé

Paris, comme la plupart des grandes capitales
mondiales, est atteinte de gigantisme ou,
comme ’écrit P. Darnijsz, d’amiboidie. Elle
n’arréte pas de s’étendre. La population du
Grand Paris dépasse maintenant 6 400 000
personnes. Bien que, par une sorte de phéno-
méne d’asphyxie intérieure, son taux de re-
production soit tombé au-dessous de Ia
moyenne, i 0,76, son volume s’accroit 4 toute
vitesse. L’an dernier, c’est plus de 180 000
citoyens de I’extérieur qui ont afflué a ses
portes, et le président de la commission muni-’
cipale du logement, M. Massiani, a pu s’écrier :
«Si le bourdon de Notre-Dame sonnait a
chaque arrivée d’un provincial, il sonnerait
jour et nuit | » Résultat? Paris n’en finit plus.
La ville, promise statistiquement pendant
10 ans encore 4 une marée annuelle de 60 coo
ruraux en rupture d’emploi, craque de toutes
parts. Décentrée, sans limites, elle absorbe
tout. 40 km d’un bord a I’autre. En ’an 2000,
60 ! Son tissu urbain de plus en plus lache et
irrégulier coule comme une sanie de bitume
et de béton sur l’espace vert environnant.
Faubourgs, banlieues, zones industrielles, cités
ouvriéres, crassiers, terrains vagues, garages,
cités maraichéres...

Tout espoir d’arbre est désormats perdu
pour ’homme des Grands Ensembles, pour le
citadin des Villes Géantes.

t c’est le moment pour nous, au terme
de cette enquéte-réquisitoire, de poser
SEEE cette question vitale pour l’avenir de
nos villes machinistes : pense-t-on vraiment
que notre civilisation citadine puisse encore
longtemps se perpétuer, sainement, sans un
arbre a4 I’horizon, sans un peu d’herbe sous
les pieds?

Paris s’étiole par manque de chlorophylle.

Débordés par les problémes de circulation
et de stationnement automobile, les urbanistes,
astreints d’ailleurs a4 une occupation rentable
de I’espace, multiplient les parkings aux dépens
des jardins. Le piéton des Grands Ensembles
reste 4 la merci des voitures. Désirerait-il un
banc pour s’asseoir au terme d’une journée
harassante? Pour 10000 hectares batis, la
région parisienne ne lui offre que 280 hectares
de parcs et de pelouses, le plus bas pourcentage
« vert » de toutes les capitales européennes.

Un meétre carré par Parisien.

Et demain, combien ?

Louis CARO

VOIR PAGES SUIVANTES



[ Losement (i ] .
Un paradis de milliardaires

LE procés est clos. Place d I’espoir ! Sur un plateau

dominant la Vallée du Fer, d Briey-en-Forét, en
Meurthe-et-Moselle, cing hommes, ['ancien ministre
Philippe Serre, le professeur d I’Ecole des Beaux-Arts
Pingusson, le chirurgien Géry, les architectes Le
Corbusier et Vogenscky ont permis au plus rationnel
des projets de construction populaire de sortir de terre
au printemps dernier.

Au centre d’un splendide ensemble 'forestier de
65 hectares, d 1 600 métres de Briey, une série d’im-
meubles collectifs classiques et une « Unité d’Habita-
tion » du style des Cités Radieuses de Marseille et
de Rézé (Loire-Maritime) ont été mis en chantier.
Codt: 2 milliards. L’'unité d’habitation fera 117 m de
long, 50 m de haut et 20 d’épaisseur. Elle comptera
339 logements et abritera 1400 habitants. 40 pilotis
soutiendront ses 14 niveaux.

Des rues intérieures desserviront des appartements
de volumes différents dont les caractéristiques prin-
cipales seront d’étre d double niveau (escalier inté-
rieur),-d double exposition (Est-Ouest), d structures
pleines et portantes (insonorisation totale) et d pan-
neaux rayonnants (chauffage réglé automatiquement
sur I’ensoleillement extérieur). Des éléments de cou-
pure antibruit seront ménagés sur les canalisations et
un systéme de ventilation de la cuisine incorporée d la
salle de séjour, facilitera [’élimination des odeurs et
des buées.

Mais le grand avantage de Briey-en-Forét n’est pas
d’ordre technique. Pour Le Corbusier et Vogenscky
(co-auteurs de ['Unité d’Habitation), comme pour
Pingusson (les immeubles classiques) les maisons
doivent étre d’abord des « instruments » de bonheur.
Les ouvriers, les ménagéres et les écoliers ne perdront
donc plus leur temps d se rendre sur les lieux de
travail, de commerce ou d’éducation: de la boutique
au Club de jeunesse, ils trouveront tout d proximité.
D’autre part, leurs loisirs individuels et familiaux
seront soigneusement préservés de toute atteinte ex-
térieure: une zone non-aedificandi les séparera de
la ville traditionnelle et les isolera du secteur indus-
triel; la circulation automobile sera détournée sur
une route en rocade et, un « plafond » de cons-
truction limitant leur volume humain @ 3000 habi-
tants (I'actuelle population de la vieille cité), le
* milieu forestier sera largement sauvegardé. (159, de
terrain occupé seulement, d la grande satisfaction
des entreprises miniéres qui pourront poursuivre dans
le sous-sol I’exploitation de plus de 2,5 milliards de
minerais).

Ainsi, grdce d ['admirable initiative de [|’ancien
ministre du travail, Philippe Serre, qui commenga
d «réver » ce projet au lendemain de la guerre, et
par la volonté d’'un maire obstiné, le docteur Géry,
qui ne craignit pas d’offronter [I’incompréhension
et I’hostilité complices des bureaux et des construc-
teurs traditionnels (25 logements par an), une cité
nouvelle, fondée sur le silence, la lumiére et I’in-
timité pourra, dans la juste mesure des crédits officiels,
offrir au printemps prochain, un toit vraiment moderne
d 2 600 ouvriers et employés, primitivement voués aux
brouillards et autres pollutions artificielles de la Vallée
du Fer.
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La «soucoupex» Avro-Aircraft
selon les plus récentes in-
discrétions ;: son allure se-
rait tout a fait « classique»,

Copyright by Science et Vie, 1959



‘armée U.S. fait
voler ses premiéres
soucoupes

B "ETRANGES engins filent depuis plusieurs semaines dans le ciel du
| Nouveau-Mexique. Circulaires, renflés au centre, ils ressemblent de fagon
8 troublante aux «soucoupes volantes» telles qu’elles sont généralement
o décrites — ou imaginées. A ceci prés que leurs dimensions — de 3 a

5 m de diamétre environ — ne rivalisent guére avec celles qu’on préte
aux fabuleux engins.

Evoluant a des hauteurs de 20 4 30 m maximum, dans un fort vrombissement
accompagné de sifflements, ils atteignent en pointe des vitesses de quelque 200 km /h.
Leur comportement parait manquer de stabilité : a faibles allures et en vol station-
naire, ils oscillent beaucoup. Les virages, aussi, paraissent manquer de sdreté,
quoiqu’ils semblent capables de se livrer a des acrobaties jusqu’ici interdites & tous
autres engins volants : vol stationnaire 4 §0 cm du sol (dans de violents tourbillons
de sable) puis ascension 4 la verticale jusqu’au plafond, par exemple. Nul doute
que ces « soucoupes » soient terrestres : elles portent sur leurs flancs Iétoile blanche
de I'U.S. Navy.

« Toujours plus mobile ». Cette devise de toutes les armées a poussé récemment
les techniciens militaires d’outre-Atlantique 4 mettre au point toute une nouvelle
série de véhicules inspirés des soucoupes. Plus petits et plus maniables que les héli-
coptéres, plus rapides que les transports terrestres, mélanges hybrides de I’héli-
coptére et du lit-cage volant, ces appareils de la famille des V.T.O.L. (Vertical
take-off & landing) passent maintenant leurs examens d’admission, les uns en secret,
les autres en public. De toute fagon, I’industrie civile et le public les suivent avec
autant d’intérét que... les espions russes : ils savent que le succés de ces engins les
fera passer tot ou tard dans le domaine public, comme ce fut le cas, par exemple,
des jeeps et des avions & réaction.

D’une foule de projets qui courent depuis longtemps les rédactions des revues
spécialisées et les couloirs du Pentagone, deux types se sont tout récemment dégagés :
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SOUCOUPES

Un secrétaire a la Défense (U.S.A.):

les glisseurs et les « soucoupes » (en attendant
un meilleur terme). Il y a quelques semaines,
Curtiss-Wright annoncait que les premiers glis-
seurs (1) €taient offerts & la vente, 4 titre
expérimental, et, en Grande-Bretagne, Saun-
ders-Roe procédait aux essais publics d’un
glisseur d’usage encore indéfini. La formule
du glisseur apparaissait bien simple : elle ’est
probablement moins qu’on le pensait, puisque
le glisseur de l'ingénieur suisse Carl Weiland
a failli, il y a quelques jours, s’engloutir dans
les eaux du lac de Genéve. Mais un calcul

(1) Voir Science et Vie d’Aolit 1959,

inexact ne condamne pas une formule: le
glisseur semble demeurer, dans I’esprit des
industriels américains et anglais, un véhicule
de grand avenir. Saunders-Roe prépare un
nouveau glisseur qui serait doté de 2 moteurs
totalisant environ 1000 ch. Dans ses der-
niéres annonces publicitaires, Curtiss-Wright
annonce maintenant des bus-glisseurs et des
camions-glisseurs,

Il est peut-étre trop tét pour en dire autant
des engins étranges qui évoluent dans le ciel
du Nouveau-Mexique.

Qu’en sait-on ? Peu encore. Plusieurs firmes
étudient des prototypes différents : celle qui a

"Volei Ie principe de

la soucoupe U.S.A.

N bas, d gauche, un jet d’air vertical fait

décoller I'engin. Il est produit par une
hé"ce carénée alimentant deux cheminées.
Parvenu d [Ialtitude “moyenne — environ
20 métres — |es cheminées latérales s'ouvrent,
et un jet d'air horizontal propulse I'appareil.
Puissance du moteur: environ 1000 ch.
Vitesse maximum  probable: 200 kmjh.
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signé le contrat le plus important est I’Avro-
Aircraft, du Canada: 2 milliards et quart de
francs (légers) ont été absorbés depuis 1955
par les recherches de 1’ Avrocar », qui serait
dévoilé cet hiver. On signale également la
« Crépe volante » de Chance Vought, dont un
prototype évolué aurait été réalisé en partant
du modéle originel abandonné de Carl Zim-
merman.

Un point commun : tous ces véhicules ont
une forme de disque. La simplicité de cette
forme, ses qualités aérodynamiques fort ac-
ceptables et le fait qu’elle ne laisse apparaitre
aucun moyen visible de propulsion ou de sus-
tentation ainsi que le mystére dont elle s’en-
toure par surcroit ont conquis les ingénieurs.
Mais cette forme a aussi une origine fonction-
nelle, qui est la suivante : le rendement d’une
hélice carénée, c’est-a-dire entourée d’un an-
neau, est trés supérieur 4 celui d’une hélice
tournant 4 D’air libre (le rotor d’un hélicoptére
normal, par exemple). En effet, les pertes en
bouts de pales sont supprimeées, puisque le
carénage empéche un court-circuitage de l’air
dont les pressions sont différentes en dessous
et au-dessus des pales. L’architecture générale
est alors guidée par la nécessité d’un diamétre
de rotor et de carénage suffisant; et I'intégration
de ce dernier dans la structure conduit a la
forme caractéristique de la soucoupe.

Les principes et les systémes de propulsion
des deux principaux prototypes actuellement 2
I’étude différent cependant assez.

Pour le prototype qui intéresse dans 1’im-
médiat I’'armée américaine, et qui est celui de
1’Avro-Aircraft, le principe et le syst¢me sont
« classiques » : de l’air aspiré et éjecté de haut
en bas par une hélice 4 travers une cheminée
verticale assure la sustentation de I’engin ; aprés

élévation, des conduites latérales éjectant égale-

ment del’air propulsent I’engin horizontalement.
Dans les précédents appareils inspirés de ce
principe, la plate-forme volante Hiller, les jeeps
de I’air Piasecki et Chrysler ainsi que dans les
glisseurs Curtiss-Wright et Saunders-Roe, on
compte une hélice par cheminée. Dans la sou-
coupe actuelle (voir schéma p. ci-contre) une
seule hélice assure I’alimentation de deux che-
minées divergentes, ainsi que celle des con-
duites latérales.

Les qualités particuliéres de cette soucoupe
tiendraient, selon des études récentes, aux pro-
priétés encore mal exploitées de 1’aile circulaire
et 4 un phénoméne aérodynamique assez com-
plexe appelé « effet Coanda ». Cet effet consiste
en une poussée supplémentaire, vers la péri-

« Je n’ai encore rien vu de plus fort»

phérie du disque, exercée de haut en bas, et
due au mode d’écoulement de P’air; sa valeur
dépend de la section du disque; et il serait
probablement accentué par un renflement an-
nulaire 4 la périphérie de la soucoupe.

On suppose que cet effet améliorerait sensi-
blement 1’équation qui résume le principe de
sustentation de cette « soucoupe ». (I)

Il vy a quelques années, des constructeurs
italiens de modeles réduits ayant fabriqué un
appareil en forme de soucoupe furent surpris
d’obtenir avec elle une vitesse bien supérieure
3 celle qu’ils obtenaient en équipant du méme
moteur miniature les modéles les plus fins
d’avions classiques : 220 km/h contre 160 ! L’in-
génieur frangais Couzinet, dit-on, s’était inspiré
de cette expérience pour construire son avion-
soucoupe qui dort sans doute encore dans son
hangar...

Le moteur de la soucoupe Avro-Aircraft
serait 4 moteur a4 explosion. Sa puissance n’est
pas encore connue; elle doit étre cependant
assez considérable pour avoir inspiré, il y a
quelques semaines, le commentaire suivant a
M. Charles Quarles, secrétaire-adjoint au
Département de la Défense : « Je n’ai encore

. jamais rien vu de plus fort depuis que je m’oc-

cupe d’aviation, c’est-a-dire depuis 1ongtemps !
Le public en sera soufflé | »

Chasseur de sous-marins

Cette « soucoupe » vient compléter la nouvelle
écurie volante qui comprend la plate-forme
Hillier aussi bien que le glisseur. Elle s’inscrit
dans une vision traditionnelle de la stratégie.
« Depuis des siécles, a déclaré derniérement
le général Frank Britton au sujet de ces types
nouveaux d’engins, les armées se servent des
bois, des collines et autres accidents de terrain
pour se cacher. Mais ce sont aussi ces pro-
tections qui freinent leur mobilité. Nous ten-
dons actuellement 2 constituer des unités
mobiles qui pourraient aussi bien se servir de
ces accidents de terrain pour se dissimuler,
capables d’opérer prés du sol, mais aussi de
prendre assez d’altitude pour passer au-dessus
d’un bois. L’hélicoptére n’était pas complete-
ment adéquat...» et le glisseur trop sérieu-
sement désavantagé par des terrains trés
accidentés.

Par ailleurs, le vice-amiral Rawson Bennett,
chef des recherches de I’U.S. Navy, a égale-

(1) Fe=mxV A {
F étant la force de sustentation, V, la vitesse communi-
quée a l’air et m, la masse d’air déplacée par seconde.
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| soucoupes (fin) |

Il existe un projet de «soucoupe» fr

ment déclaré : « Nos recherches indiquent que
ces machines pourront opérer avec une égale
facilité au-dessus du sol et au-dessus de ’eau,
en tant qu’appareils de transport aussi bien
que véhicules d’assaut... Ce seront des cibles
beaucoup moins vulnérables que les engins
dont nous disposions jusqu’a présent... Ils
transformeront les ctes et les deltas de riviéres
en avenues d’invasion... » Ce méme vice-amiral
envisage particuliérement d’affecter les sou-
coupes » 4 la chasse des sous-marins. « Cette

Le principe de la « soucoupe » américaine a été
décrit et méme réalisé partiellement en France
dés... 1925 Voici '« hélicoptére » d’Henry Le Boloch.

plate-forme de chasse, dit-il, devrait évoluer
4 une altitude seulement supérieure a celle des
fortes vagues et a4 une vitesse supérieure de
20 % seulement a celle des plus récents sous-
marins atomiques... Elle sera idéale pour
lacher une charge de profondeur sur un sous-
marin et regagner ensuite en sécurité la cote
ou le navire de lancement... »

Ces soucoupes ne semblent pas, en effet,
étant donné la forte consommation de carbu-
rant qu'on leur préte, disposer d’un grand
rayon d’action ; certains observateurs I’estiment
4 100 km au maximum.

Elles n’offrent pas non plus une grande
sécurité. Non seulement il faut, dans I'immé-
diat, améliorer leur stabilité, mais encore
mettre au point un systéme véritable de frei-
nage en cas de chute. Seule garantie: les
faibles altitudes auxquelles elles sont censées
opérer.

Ce sont donc, au départ, essentiellement
des engins militaires. Il est vraisemblable que
I'industrie civile s’y intéressera rapidement :

le réve de la voiture volante continue de

hanter I’industrie et le public.

Tout récemment, Piasecki a procédé a de
nouveaux essais de sa « Jeep volante», lancée il
Y a un an et équipée, cette fois, d’une turbine
Turbomeca « Artouste » de 425 ch ; ils ont été sa-
tisfaisants : la « Jeep volante» devient une réalité,

Le principe exploité par 1’Avro-Aircraft,
rappelons-le au passage, est loin d’étre neuf :

4 Fausse « soucoupe »...

Baptisés d tort « soucoupes »,
les glisseurs sont basés sur un
principe similaire: celui de
la soufflerie verticale. Deux
prototypes ont plus ou moins
réussi; pourtant celui-ci, réa-
lisé par Carl Weiland, a failli
sombrer dans le lac de Zurich.

... et disque @ réaction ...

Iy a longtemps que Ie
principe de [’gile circulaire
hante les ingénieurs d’aéro-
nautique. Ce prototype, par
exemple, fut réalisé, il y a
9 ans aux U.S.A. Il devait étre
propulsé par 8 turboréacteurs
mais ne vola cependant jamais.



il a été décrit et appliqué... en 1925 par un
ingénieur frangais, M. Henry Le Boloch, dans
un « hélicoptére autostable 2 tunnel et dépres-
sion », qui ne fut breveté qu’en 1934. L’expé-
rimentation au tunnel montra que cet engin
soulevait déja 6 kg au ch avec un rotor mal
adapté, ce qui était fort prometteur. On peut
conclure que ce sont seulement les grands
moyens dont disposent les Américains qui leur
ont permis de réaliser et de mettre au point
un appareil que la France aurait pu fabriquer
...ilya3sans!

Pour le moment,
les U.S.A. détiennent le monopole

Ce sont également ces facilités qui leur per-
mettent d’étudier les plans de la « soucoupe »
de Hans Lippisch, deuxiéme prototype en
cours d’essais, beaucoup plus audacieux, ce-
lui-1a.

Il s’agit, en effet, d’une soucoupe a mouve-
ment rotatif qui serait mue par un moteur 2
turbopropulsion de grande puissance. A «1’effet
Coanda » se joindrait, pour celle-13, un « effet
Lippisch » qu’on pourrait résumer ainsi : tout
corps circulaire biconvexe a section asymé-
trique et doté d’'un mouvement horizontal ro-
tatif a tendance A se « visser » dans l’air verti-
calement. La consommation en carburant de la
« soucoupe » Lippisch est encore plus forte
que celle de la précédente; et le prototype

‘ancaise (électromagnétique), mais. ..

actuellement & 1’étude fonctionne au borane.
Mais on ne désespére pas de dépasser le stade
expérimental,

On pourrait, 4 juste titre, étre surpris que
ce soient les Etats-Unis qui détiennent le quasi-
monopole de ces engins discoidaux. On ne préte,
en effet, qu’un seul projet aux Russes, celui
d’un engin 4 aile circulaire de 3 4 4 m de dia-
meétre et mf par réaction, mais on n’en connait
pas encore le moindre rendu.

Or, nous croyons savoir que I’armée de ’air
frangaise tient dans ses dossiers les projets d’un.
engin discoidal au principe de propulsion ap-
paremment aussi révolutionnaire que I’était
en 1925 le projet Le Boloch; il serait, dit-on,
fondé sur des phénoménes électromagné-
tiques, aussi surprenant que cela puisse pa-
raitre. L'un de ses auteurs principaux est I’in-
génieur francais Edmond Nazare. A la fois
extrémement complexes et secrets, ces plans
d’avant-garde, qui paraissent jusqu’ici sans ré-
pondants ailleurs, se heurteraient 4 des diffi-
cultés de réalisation pratique qui ne paraissent
pas insurmontables, mais surtout a un manque
de fonds.

Qu’elle soit signée Le Boloch, Couzinet ou
Nazare, la soucoupe frangaise reste au sol.
Peut-étre, cependant, dans quelques années, la
verrons-nous voler sous d’autres cieux...

Gérald MESSADIE
Conseiller technique : |. P. RABATE



Le Dr Mandarino préparant I'Ostamer.

ANS la journée du 16 juin dernier,

tous les médecins de I’Hopital Ste-

Marie, a2 Philadelphie (U.S.A.) sont
passés dans la chambre de James Donnelly,
un ouvrier métallurgiste de 56 ans. Ils
voulaient constater de leurs yeux le prodige
dont parlait tout le personnel de I’hdpital :
Donnelly marchait.

Cing jours auparavant, c’était un cas dés-
espéré. Le tibia gauche atteint de fractures
multiples, il avait vainement passé 18 mois
dans un plitre qui 'immobilisait de la hanche
aux doigts de pied. Les greffes n’avaient pas
« pris ». L’on n’envisageait plus pour lui que
la solution de la derniére extrémité : 'ampu-
tation.

Pourtant, ce jour de juin, devant les méde-
cins stupéfaits, Donnelly se tenait debout.
Sans cannes, sans béquilles, sans plétre, il
prenait appui sur sa jambe. Comme si ’acci-

dent dont il avait été victime 18 mois plus

t6t dans la nuit du 26 décembre 1957 — une
voiture conduite par un gargon de 16 ans,
brusquement surgie d’un parking et dont une
roue lui avait écrasé la jambe — n’avait
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Un médecin américain

OICI

jamais existé que dans ses cauchemars. Mieux :
aux premiers jours de juillet, aprés deux
semaines de convalescence, Donnelly com-
plétement rétabli pouvait reprendre toutes
ses occupations.

Un jeune chirurgien, le Dr Michaél Man-
darino, fils d’un pharmacien de la ville, surtout
célebre jusqu’alors dans les milieux sportifs,
venait de bouleverser toutes les données de la
chirurgie orthopédique. Il était, en effet, I’au-
teur de la résurrection de Donnelly. Au cours
d’une opération de 27 minutes, il lui avait ap-
pliqué une nouvelle méthode de réduction des
fractures, qu’aprés des années de recherches il
était parvenu a mettre au point. Et, en méme
temps que le spectaculaire résultat de son
intervention sur Donnelly, il pouvait publier
ceux obtenus par ses confréres du « Walter
Reed Hospital » de Washington — I’hépital
militaire ol 'on a soigné Ike — qui depuis
plusieurs mois expérimentaient son procédé :
250 opérations, toutes réalisées avec un plein
succes.

Comme toujours en chirurgie, I'idée qui
I'a inspiré est simple. Elle ressemble méme
a une boutade. Il ’émit pour la premiére fois



_CHIRURGIE

bouleverse la chirurgie orthopédique

LA COLLE A OS

Grace 3 une nouvelle matiére plastique « soudante », des fractures
jusqu’ici désespérées peuvent étre résorbées en deux semaines.

un jour de 1950, alors qu’il m’était encore
qu’interne 2 la fondation médicale du « Hah-
neman College » de sa ville. Elle lui avait été
suggérée par les surprenantes qualités mé-
caniques de certaines matiéres plastiques
adhésives :

— Tous ces os fracturés dont nous
attendons durant des semaines, voire des
mois, qu'ils veuillent bien se ressouder tout
seuls, pourquoi ne chercherions-nous pas un
produit capable de les recoller?»

Il fallait toute la candeur de la jeunesse
pour prendre au sérieux cette hypothése qui
assimilait un tissu vivant 4 la simple porce-
laine. Mais la candeur, c’est parfois 'audace.

Le Dr Mandarino était candide.

11 n’était pas question, se dit-il d’abord, de
pousser plus avant ’analogie avec la porcelaine :
Cest-a-dire de prétendre enduire les deux
bords de la fracture avec une «colle», puis
de les presser 'un sur l'autre.

Ce qu’il fallait, c’était armer l'os de l'in-
térieur. Introduire dans le canal médullaire
— la partie centrale d’un os long — une
matiére qui durcirait tout en adhérant par-

faitement a la substance qui serait en con-
tact avec elle.

Ces propriétés mécaniques, de nombreuses
matiéres plastiques les possédent. Mais il
fallait encore, i celle que recherchait le Dr
Mandarino, des qualités biologiques précises.
Le canal médullaire est, en effet, une partie
extrémement importante de Ilorganisme:

J. Donnelly. Son opération fera date.

" ahnemann Yaspifal




COLLE A OS

c’est la que se fabrique le sang. Cette « colle »
devrait donc étre d’une inocuité absolue. Elle
devait aussi offrir un terrain favorable 2 la
prolifération des cellules osseuses, afin que les
morceaux de I'os brisés qu’elle maintiendrait
réunis se ressoudent rapidement entre eux.
Ce devait étre, en somme, tout a la fois un
platre interne et un greffon susceptible d’étre
toléré par I’organisme.

Dans la longue liste des matiéres plastiques
un nom retint I'attention du Dr Mandarino :
POstamer — un polyuréthane polymere,
- fabriqué dans I’Ohio par une société de
Cincinnati. Car I’organisme humain contient
une substance trés semblable & ce polymére
du point de vue de Porganisation chimique
et que I'on pourrait appeler un « polymére
organique ». On le trouve dans les ongles, les
cheveux, les dents, les graisses sous-cutanées ;
Pintestin et les reins en excrétent. Utiliser
I'Ostamer, c’était insérer dans Porganisme
une matiére apparentée,

Aidé de son ami, le Dr Joseph Salvatore qui
lui tenait lieu d’assistant, le Dr Manda-
rino en entreprit Iétude. Les résultats de
leurs recherches confirmérent leurs espé-
rances : des cellules cancéreuses humaines, par
exemple, continuaient de vivre sur le polymere
synthétique; les cellules osseuses y croissaient.
En outre, des expérimentations animales puis
humaines montrérent qu’au bout de six mois,
80 9, avaient été assimilés (60 % éliminés par
les voies urinaires et intestinales; 20 %, fixés
dans les graisses) et remplacés par du tissu
osseux veéritable.

L’organisme lui-méme
s’était laissé abuser

"L’Ostamer, qui durcit en moussant, avait
pris une structure alvéolaire si comparable
4 celle des os que l'organisme lui-méme
s’était apparemment laissé abuser,

Le Dr Mandarino pouvait bient6t affirmer :

— C’est un véritable morceau d’os synthé-
tique !

Ses qualités mécaniques n’étaient pas moins
remarquables : taux d’adhérence : 40 a 45 kg
au cm?, résistance 2 la traction : 70 kg au cm?;
résistance a la compression: 6 t au cm?.
Paradoxalement, un os ressoudé i I’Ostamer
est plus solide qu'un os intact.

Pour' transmettre 4 la jambe de Donnelly
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3

Aprés avoir découvert le tibia sur la plus grande partie
découpe d’abord une fenétre oblongue & I'aide d’une

Le Dr Mandarino a emprunté aux techniciens du béton
multiple dont chacun des éléments coulisse dans les orifices



de sa longueur, le chirurgien y
scie circulaire électrique spéciale.

armé la conception de cette tige
des anneaux qui les réunissent.

2 Puis il extrait le long greffon qu’il vient de découper, mettant ainsi d portée de ses
instruments le canal médullaire, partie centrale — et trés délicate — d’un os long.

4 Il place son appareil d I'intérieur du canal médullaire. Il y renforcera la
solidité de I’Ostamer en faisant, assez exactement, un « plastique armé ».
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5 Puis voici le moment extraordinaire de I’intervention: liquide, cette matiére plastique qu'il o pu qualifier de
le chirurgien coule, a [I’intérieur de [I'os, I’Ostamer « véritable os synthétique ». En quelques instants elle va

6 La partie de I'0s qui avait été enlevée est remise en place. Pendant que I’Ostamer L’intervention s’achéve. Mainte
durcit, il faut racler rapidement la mousse en surplus qui perle @ ['extérieur. importante que s'il était main




durcir. Déjé, la partie de squelette « recollée » aura retrou-
vé une solidité égale, voire supérieure d celle d'un os intact.

nu de I’intérieur, I'os a acquis une rigidité beaucoup plus
' tenu dans un pldtre. L'usage de ce dernier devient superflu.

[ coLLEA s (Ain) |

cette surprenante solidité, le Dr Mandarino
y pratiqua d’abord une incision longitudi-
nale, mettant 4 nu la plus grande partie de
’os fracturé. Puis il découpa un long mor-
ceau, 2 l'aide d’une petite scie circulaire,
dans le sens de la longueur, faisant ainsi
apparaitre le canal médullaire sur une grande
distance.

Dans ce cas, particuliérement grave, le
chirurgien avait également préparé une arma-
ture métallique de sa conception qu’il
déposa dans le canal.

Une technique trés souple

Renforcer un os fracturé par un soutien en
acier — un « clou» — est une pratique cou-
rante. Le chirurgien américain I’a toutefois,
améliorée. Son appareil ne se compose pas,
comme il est d’usage, d’une seule tige métal-
lique. Il en utilise plusieurs, paralléles, jouant
dans les orifices de petits anneaux de métal.
Avantage : on peut ajuster la longueur de
I’ensemble, directement sur le terraim, au
moment méme de lintervention, ce' qui
permet une grande souplesse dans les
opérations.

— Mon appareil n’a rien d’extraordinaire,
dit le Dr Mandarino. Je n’ai fait qu’adapter
a la chirurgie osseuse une technique connue
depuis longtemps par les ingénieurs du béton
armé ! »

Poursuivant 1’opération, il s’empara d’un
flacon dans lequel il avait, quelques instants
auparavant, préparé I’Ostamer. Il en versa
le contenu dans le canal. Il referma l'os en
replagant le long greffon qu’il avait découpe.
Il racla les parcelles de pite effervescente
dont la mousse suintait 4 travers les incisions.
La prise de cette péte est si rapide, qu’au
bout de quelques minutes il devait achever
ce travail au burin d’argent. Puis il referma
la plaie.

Cing jours plus tard, Donnelly se tenait

.Aux reporters accourus 2 la publication de
sa découverte et qui ’accablaient de questions
sur sa vie privée, il répondit :

— Je vous en prie, parlez le moins possible
de moi. C’est la médecine en général qui vient
d’accomplir un progrés. Cela seul compte !

Jéréme T. RICHARD
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Des réussites incontestables
Des ingénieurs de I°" ordre

Des records sensationnels

Des centaines d’avions inutiles
Des milliers de chémeurs

La crise
de aviation
francaise

E 30 juillet, tandis que des milliers d’entreprises fermaient leurs portes pour
trois semaines de congé obligatoire, le rideau de fer tombait définitivement
devant I’entrée du 19 de la rue Volta & Puteaux. Le nom qui s’inscrit au fronton
était I'un des plus célebres de I’aéronautique. Ce n’est plus aujourd’hui qu’une
épitaphe : Morane-Saulnier.

Une usine qui tournait depuis 50 ans est maintenant fermée. Tous ses ateliers (out
naquit le « Paris », premier biréacteur de liaison du monde) se sont vidés. Renongant
a créer des prototypes nouveaux, Morane-Saulnier s’est replié sur ses installations
de Tarbes et essaiera de subsister sur les commandes en cours. Sur la porte de Puteaux,
les ouvriers ont affiché leur testament qui pose, en substance, cette question : « Nous
laissons 4 la France 50 ans d’aviation; qu’en fera-t-elle ? »

La fermeture de 'usine Hispano-Suiza du boulevard Brune, & Paris, s’ajoutant 2
celle de Morane, porte 4 I 500 en trois mois le nombre de licenciements dans la
construction aéronautique. L.a menace de chémage s’étend. Elle vise encore 10 000 per-
sonnes dans I’Ouest et le Sud-Ouest. On a méme parlé de la liquidation des instal-
lations de Sud-Aviation & Saint-Nazaire et Courbevoie.

Pourtant le 12 juin, s’ouvrait au Bourget, dans les fanfares et les congratulations
officielles, la plus grande kermesse aéronautique du monde. Ce jour-13, la production
francaise a brillé de I’éclat de ses plus audacieuses réalisations. La foule qui se pressait
aux abords des postes pour admirer le grand spectacle d’un jour ne pouvait douter
que I’avenir aéronautique de la France fut assuré. by ;

Il y avait 13 I’étonnant Coléoptére de la S.N.E.C.M.A., aboutissement de 10 ans
de travaux sur les réacteurs Atar : ce tonneau qui décolle et se pose debout, se couche
pour voler et dont la version définitive atteindra Mach 3. En téte de cette course
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AVIATION

internationale, Breguet présentait son [In-
zégral & décollage oblique, capable de révolu-
tionner I’économie mondiale du transport
aérien. Etait aussi au rendez-vous du Bourget,
le Nord-1 500 Griffon, champion du monde
pour les 100 km en circuit fermé, une épreuve
qui exige d’extraordinaires possibilités d’ac-
célération : la France présentait ainsi le seul
avion existant mid par un combiné turbo-
réacteur-statoréacteur. Hélas, le Griffon n’est
plus fabriqué. On ne le dit qu'a mi-voix :
c’est une gloire en sursis.

Cependant, dans un parc spécial a quelque
distance, de hautes silhouettes silencieuses de-
meuraient immobiles dans ce salon : la seule
présence d’un Atlas, d’un Thor, d’un Redstone,
pouvait passer pour une provocation. Les
engins immobiles semblaient regarder les bril-
lantes prouesses des patrouilles acrobatiques :
a coté de ces longs objets pointés vers le ciel,
'aviation militaire était-elle beaucoup plus en
1959 qu’un numéro de cirque ? Sous le regard
des fusées téléguidées, la cavalerie du ciel faisait

LES AVIONS MILITAIRES FRANCAIS

| - Construits de 1945 au 1 Janvier 1959

1 233 avions d’entrainements
1 722 avions de servitude et de transport
1 529 avions de chasse et d’interception
210 avions de bombardement
180 hélicoptéres

4874

Il - Commandés et en cours de construction

75 1050 « Alizé », avion embarqué —
(Breguet)
4 765 « Sahara», transporteur lourd
— (Breguet)
.180 « Super mystére B 2, intercep-
teur — (Dassault)
50 « Etendard IV My, monoplace em-
barqué — (Dassault)
100 « Mirage Ill », intercepteur Mach 2
— (Dassault)
230 Nord 2501, 2502, 2508 et dérivés
— (Nord-Aviation)
150 Nord 3400, biplace d’observation
— (Nord-Aviation)
320 170 « Magister» entrainement —
(Potez Air Fouga)
30 175 entrainement, marine — (Potez
Air Fouga)
140 SO 4050 « Vautour », biréacteur
de combat — (Sud-Aviation)
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L’armée, seul 2ros

des exercices de manége. Parmi ces colosses,
une fluette jeune fille : Véronigue, fusée fran-
caise. Méme Véronigue était menagante,
Entre les usines fermées et le brillant éven-
taire du Bourget, entre les symptomes de la
faillite et la parade du succes, entre le dés-
espoir des ouvriers de I'aéronautique et I’en-
thousiasme des visiteurs du Salon, s’étend ce
redoutable probléme qu’est la crise de l'in-
dustrie aéronautique. Elle menace I’aviation
civile, ou la révolution du transport par avions
a réaction oblige toutes les compagnies du
monde 2 réviser leurs conceptions commer-

‘ciales, 4 renouveler leurs flottes; elle bouleverse

'aviation militaire condamnée 4 mort par 'avé-
nement des engins.

Mais en France, comme ailleurs, production
civile et production militaire sont étroitement
liées, le désastre qui menace I’une est un péril
pour l’autre. Pour comble, ce désastre survient
au moment ol le marché international s’ouvre
plus largement que jamais & nos fabrications :
au début de 1960, le quart de notre production
civile sera exportée. L’aéronautique civile fran-
caise a donc encore ses chances. Pour la sauver
il n’est qu'une condition absolue : séparer son
cas de celui de ’aviation militaire,

Dans le public francais l’alarme a &té
donnée : on « brade » notre aviation. La presse
a cherché plus souvent i exploiter tantét
P'angoisse 1égitime du personnel de I’aéronau-
tique, tantdt I’amour-propre national inquiet,
qu'a donner les moyens de comprendre. La
vérité que la crise de I’aviation militaire est
nécessaire, et qu’il faut I’aborder de front.
Quatriéme pays aéronautique du monde, la
France prend en effet sa part des difficultés
mondiales. Il y a 2 ans déja qu’un «Livre Blanc »
britannique a condamné les avions et donné
la premitre place aux engins dans les pro-
grammes de recherches et de constructions.
Les Russes, de leur c6té, ont limité les séries
de leurs modéles, en prévoyant la mise au
point prochaine des I.R.B.M. et des I.C.B.M.
Si la crise de I’aviation militaire francaise
n’éclate au grand jour que maintenant, c’est
qu’elle est en retard.

Tournant décisif pour P’aviation
militaire

Cet été,nous entrions dans la période critique;
les grands programmes en cours s’achévent. Il
n’y a pratiquement plus de commandes nou-
velles en perspective. Des licenciements en



client de l'aviation

masse sont imminents, ce serale chémage pour
30 % des effectifs, c’est-a-dire 25000 per-
sonnes. Il faudra désormais cesser de vivre
uniquement en fonction des crédits du budget
de I’Air. Les marchés de soutien, les com-
mandes dispersées, les fabrications d’un ma-
tériel inutile qui ne faisait que «garnir » les
unités militaires, tout cela est fini maintenant.

Apreés la série des records, la crise. Comment
cette crise s’est-elle développée ?

Aprés la libération, 1’aéronautique frangaise
avait une pente trés dure a remonter. 4 ans
passérent a des études, recherches, essais, sans
qu'un programme judicieux les ait beaucoup
guidés. Puis on entra peu 4 peu dans la période
des réalisations : Dassault sortit 1’Ouragan.
Apres des années pénibles, la France retrouvait
une place de premier plan. Le Fouga Magister
s’éduisit I’Allemagne, Israél, la Finlande, la
Belgique, I’Autriche. Le Broussard se révélait,
dans sa catégorie, le plus simple, le plus robuste,
le mieux adapté a une infrastructure sommaire,
Le Paris restaurait le prestige Morane-Saulnier,
maison illustre avant la guerre. Alouette et
Djinn étaient et sont encore, chacun dans leur
catégorie, les meilleurs hélicoptéres du monde.
La S.N.C.A.N. mettait au point le Griffon,
aprés le Noratlas que les Allemands cons-
truisent encore sous licence. Turboméca
sortait des propulseurs & réaction légers dont
les licences trouvaient des acquéreurs aux
Etats-Unis comme en Grande-Bretagne. La
Caravelle, enfin, a enlevé de haute main sa
place d’honneur, parmi les moyens courriers.

Aujourd’hui encore toute notre industrie vit
essentiellement des commandes militaires : elle
en dépend pour les neuf dixiémes de sa production.
Une affaire qui ne travaille pratiquement que
pour un seul gros client est une affaire instable.
C’est encore plus vrai quand le gros client est
un gouvernement (ou plutdt une suite de
gouvernements) aux prises avec tous les bou-
leversements politiques des quinze derniéres
années. La remise en route de 'industrie fran-
caise, la guerre d’Indochine, l'intégration de
nos forces dans l’ensemble de la coalition
atlantique, la «course & la réaction» dans
I’aviation militaire, la guerre d’Algérie, la
menace de mort que les engins font peser sur
les avions: & chaque étape de notre récente
histoire politique et militaire, notre industrie
aéronautique a vu ses maitres réels, c’est-a-dire
les gouvernements, l'obliger & changer de cap,
quitte a lui faire courir chaque fois le risque
d’une faillite.

Le plus dur moment se situe en 1957, quand

le budget de I’Air, brutalement amputé par
rapport a 'année précédente, mérita le nom
de «budget de la détresse ». Du jour au len-
demain, des coupes sombres apparurent sur
les carnets de commandes. Ce fut le désarroi
d’un bout 4 ’autre de la longue et large chaine
industrielle que mobilise toute construction
d’avion depuis les fabricants d’équipement
jusqu’aux usines de montage. Impossible de
revenir en arriére sur les commandes. Une fois
entamée, on n’arréte pas si facilement une
fabrication, il faut d’abord freiner tout ce qui
vient par derriére : « les industries d’amont ».
On décida dans plusieurs cas de terminer les
avions, ce qui finalement revenait moins cher
que de les livrer aux chalumeaux des démo-
lisseurs et de payer sur toute la ligne des
indemnités pour rupture de contrat. L’aéro-
nautique envoyait 4 la ferraille de ’acier neuf,
des milliers d’heures de travail d’ingénieurs et
d’ouvriers spéciaux. On s’apergut aussi que
P’annulation de certaines commandes entrainait
celles de commandes passées a I’étranger : la
réduction des cadences ne permettait plus la
construction de séries rentables. Il ne restait
plus au fabricant qu’a négocier son brevet avec
I’étranger.

A Pheure des économies : victimes
et rescapés

On amputa les crédits d’études. La présérie
du Trident, champion du monde d’altitude, fut
arrétée sur place et un casseur vint en prendre
livraison. On cessa méme ’expérimentation
sur les prototypes existants. Il est vrai que cet
avion a fusée était une machine dangereuse,
comme venait de le prouver la mort du pilote
d’essais Charles Goujon, dont le Trident avait
éclaté en plein vol. Il est vrai aussi que son
mode de propulsion le rendait trop spécialisé,
apte seulement a des missions «en coup de
foudre » et ne lui laissait guére que quelques
minutes d’autonomie. Trident représentait
cependant la derniére étape avant ’avion-robot
téléguidé et se préparait déja & franchir le « mur
de la chaleur ».

Autre victime, le Leduc, seul avion au monde
a tuyére propulsive, dont I’avantage malheu-
reusement ne se manifeste qu’aux trés grandes
vitesses et qui, malgré ’adjonction d’un turbo-
réacteur, souffrait d’un manque d’accélération.
Le Griffon, lui aussi abandonné dans la débicle
budgétaire, était un compromis rentable entre
statoréacteur et turboréacteur. C’était encore
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Le Breguet « Taon» classé premier 3 un concours de 'OTAN. Le statoréacteur L e

Sl el =

Le Trident, s’apprétait a franchir le mur de la chaleur: 6 exemplaires command é

Le Gerfaut, premier avion frangais a ailes Delta. Le Griffon, combing




L educ fut le premier 3 décoller par ses propres moyens, grice a un moteur Atar,

Ils ne voleront plus!

ES cinq avions sont parmi tous ceux dont la production a été arrétée. lls avaient

obtenu des records; des trésors d’invention, d’intelligence, d’ingéniosité ont été
dépensés pour les mettre au point et les faire voler. Pourtant, personne ne s’en est jamais
servi utilement. Leur exemple témoigne de I'extraordinaire gaspillage d’énergie que
présente |’histoire de la construction aéronautique frangaise depuis 15 ans. Les casseurs
sont finalement venus prendre livraison des carcasses de quelques-uns des plus beaux
avions du monde. L’avénement des engins en condamnera bientét beaucoup d’autres.
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un avion purement expérimental et auquel on
n’aura pas donné la possibilité de révéler ses
aptitudes opérationnelles.

Le seul qui s’en tire pratiquement indemne,
tandis que les prototypes des sociétés nationales
¢taient relégués au Musée de ’air, fut Marcel
Dassault : depuis ’'abandon du Trident, le seul
intercepteur moderne qui demeure & I’essai est
son Mirage 111 A.

Jamais on w’avait vu de maniére plus écla-
tante quw’a Poccasion du budget de I'Air 1957,
combien la vie méme de Pindustrie aéronautique
est lide a existence de programmes d’une certaine
durée : pour elle, le travail a court terme signifie
la ruine. .

A l’heure actuelle, les prototypes en fabri-
cation en France se comptent sur les doigts
de la main. Or, dans ’aéronautique, la moitié
du personnel travaille normalement dans les
études de prototypes, c’est-a-dire 15 000 tech-
niciens auxquels on dit: il n’y a pas de pro-
gramme d’avenir. Sud-Aviation n’a plus aucun
prototype au centre d’essai de Melun-Villa-
roche ol les effectifs sont passés de 750 2a
100 personnes. Et quand aucun prototype ne
sort, quand démarre la série du précédent,
c’est que les dossiers sont vides, c’est le désert
en perspective sur nos pistes d’essais,

Un seul marché devait absolument étre
pourvu et le budget de I’Air lui réserve toujours
sa place : celui de nos besoins immédiats en
Algérie. Ici il ne s’agit plus de la guerre super-
sonique de demain mais d’une « petite » guerre
faite avec des moyens qui n’ont rien  voir avec
les armes formidables de la stratégie globale.
Ce qu’on demandait, ¢’était des avions d’appui
au sol, des avions légers de police. C’était

apparemment une affaire 4 I’échelle des pos- -

sibilités francaises. Or, méme dans ce domaine
limité, pris au dépourvu par I’événement,
états-majors et constructeurs d’avions n’ont
pas réussi 3 s’entendre. Le Voltigeur de Sud-
Aviation, I’Epervier de Morane-Saulnier ont
€té congus pour l’expérience d’Algérie. Le
premier avait pourtant fait Iobjet d’un pro-
gramme dés- 1956 (il est vrai que cet avion
léger et nerveux, vrai pur sang i manier avec
précaution, disposant d’un gros excés de puis-
sance s’est désagrégé récemment, entrainant

le chef-pilote de Sud-Aviation dans la mort..

Des marchés d’études avaient également été
passés pour I’Epervier, auxquels les militaires
ne donnérent pas suite. Finalement, pris de
court, |’état-major a did s’approvisionner aux
surplus américains, en y achetant des T-28,
au rabais sans doute, mais payables en dollars,
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Dans le méme temps, on apprenait que
4 milliards allaient étre consacrés a la mise au
point de notre premier bombardier moyen
atomique, le Mirage IV de Dassault. Toute
notre politique aéronautique militaire semble
absorbée par ce projet. Le gouvernement, en
effet, est résolu a doter la France d’une « force
de frappe » atomique, qui viendrait s’ajouter i
’ensemble des forces occidentales. On peut se
demander si le Mirage-IV, quand il entrera en
service dans quelques années, pésera bien lourd
dans la fameuse « balance de la terreur » entre
I’Est et I’Ouest ? On en aura trop peu et a ce
moment, nul doute que ce soient ces engins
qui régissent le ciel.

Crise de I’aéronautique : les avions
sont inutiles

L’efficacité de la « force de frappe » améri-
caine, c’est-a-dire la Strategic Air Command,
la plus terrifiante armada de D’histoire est dés
4 présent contestée : « Science et Vie» en a
démontré les points faibles dans une étude
récente. Or le S.A.C. dispose d’appareils autre-
ment puissants que notre futur bombardier.
Demain, avec le fabuleux Walkyrie, ce super-
bombardier, qui est en fait une plate-forme
volante pour le lancement d’engins, |’aviation
de bombardement pilotée aura atteint 'ultime
limite de sa raison d’étre. Elle n’aura plus sur
I’engin que l’avantage de I’économie.

La crise de I’aéronautique c’est d’abord cela :
Pinutilité d’une aviation de combat. 1.a primauté
de lintercepteur tenait & sa supériorité en
vitesse, en maniabilité en armement sur le
bombardier. Mais, trés probablement, ils ne
seront plus jamais opposés I’un & l’autre. Les
intercepteurs supersoniques dont les pilotes
révent encore de duels héroiques, ne pourraient
plus grand chose contre des engins sans
hommes tombant du ciel & 7 coo métres par
seconde. L’intercepteur doit laisser la place a
un engin sol-air qui « montera » huit fois plus
vite que lui et «descendra » le bombardier 4 coup
str. La logique de tout cela c’est que I’assaillant
ne-lancera pas de bombardiers contre un pays
dont la défense aérienne est assurée par des
engins. Il attaquera avec des engins.

Pour justifier le maintien des commandes de
bombardiers lourds, le S.A.C. américain a ima-
giné le raisonnement de la « saturation » de la
défense qui revient & dire : sur 2 000 avions que
nous enverrons, il en passera bien quelques-uns.
Appliquée 2 une cinquantaine de Mirage IV —

L’aviation militaire dé

s



; passée par les engins

-’

si nous les avons jamais... — la loi du grand
nombre; invoquée par le raisonnement des
généraux américains, donne des résultats peu
rassurants. Ne passerait-il qu'un bombardier,
les chances de ce solitaire seraient dés mainte-
nant tres réduites : avec une explosion thermo-
nucléaire 4 haute altitude, ou les neutrons se
propagent librement dans l’air raréfié, comme
celles qui ont été expérimentées aussi bien par
les Américains que par les Russes, les pilotes
seront irradiés & mort dans un rayon de plu-
sieurs centaines de kilomértres, si la chaleur ou
le souffle ne les ont pas déja volatilisés. ;

Ie gouvernement n’ignore pas ces risques.
Dans un programme i long terme, il prévoit
I’étude d’un engin balistique & portée inter-
médiaire : une société nationale se constitue
dans ce but. Dans 10 ans peut-étre la bombe
atomique francaise passera ainsi de la soute du
Mirage IV a I’'ogive de notre premier I.R.B.M.
En tout cas aucun doute n’est permis ; ’aviation
de combat va mourir. Dans ’histoire de I’air,
I'heure des engins sonne.

Pour l'aéronautique, cette perspective est
tragique. La simple reconversion de l’avion 2
I’engin est impossible. Elle va détraquer toute
la structure industrielle. L’avion et I’engin
sont deux fabrications entiérement différentes.
Actuellement, sur les 85 0oo personnes em-
ployées dans lindustrie aéronautique, 47 ooco
environ travaillent pour les cellules, 16 ooo
pour les moteurs, 16 500 pour l’équipement
général, 6 ooo pour I’équipement électronique.
La répartition de la main-d’ceuvre changerait
de tout au tout pour fabriquer des engins. La
cellule ne compterait alors pratiquement pour
rien a coté de I’électronique qui absorberait
presque tout.

L’engin annonce-t-il le chdémage
de milliers d’ouvriers ?

La loi-programme, qui équivaut 4 un véri-
table arrét de mort de l’aviation militaire
classique, va accentuer la saignée d’une in-
dustrie qui, en 12 ans, a déja perdu le quart
de ses effectifs. L’exode des ingénieurs, des
chercheurs, des techniciens lassés de regarder
leurs planches a dessin sans voir voler dans le
ciel l’objet de leurs travaux, grossit chaque
jour. 3 500 personnes se sont orientées en 1958
vers d’autres activités. Pour un ouvrier, hélas,
une longue expérience dans l’aéronautique
n’est pas toujours une recommandation auprés
d’autres industries : il est un artisan spécialisé

qui travaille trop lentement et trop bien, et
qui vient d’un secteur ou le souci de la pro-
duction ne peut étre au premier plan.

Voila donc le drame de cette industrie, celle
du xx® siécle par excellence. C’est une trés
grande industrie de luxe 4 I’4ge de la pro-
duction de masse. En 13 ans, la France a
construit 8 560 appareils, hélicoptéres, avions
de tourisme, et planeurs compris. Elle a dans
la seule année 1958 produit plus de 1 million
de voitures. En aviation, une centaine d’exem-
plaires constitue déjia une grande série. Or 'avia-

LES AVIONS CIVILS FRANCAIS

Commandés et en cours d'exécution en 59

(soulignés, les avions dont des commandes ont été
passées par ['étranger)

350 1521 « Broussard »
(Max Holste)

98 760 «Paris», avion de liaison —
(Morane Saulnier)

75 210 « Caravelle », moyen courrier
a réaction — (Sud-Aviation)

400 SE 3130 « Alouette Il », hélicop-
tére 5 places — (Sud-Aviation)

150 SO 1221 « Djinn », hélicoptére bi-
place — (Sud-kviation)

100 Nord 3202 biplace d'entrainement
— (Nord-Aviation)
8 HD 34 — (Hurel Dubois)

servitude —

tion militaire offrait quelques cas — rares, il
est vrai — de séries de plusieurs centaines
d’avions. Aujourd’hui ses commandes cessent.
Et, au méme moment, les compagnies de
transport aérien annoncent qu’elles peuvent se
contenter d’un trés petit nombre d’appareils,
gros et rapides : telle est I’autre face de la crise
actuelle.

Puisqu’il ne faut plus construire des avions
militaires condamnés par l’avénement des
engins, une tentation s’offre 4 I’aéronautique :
se tourner vers le marché civil. Planeurs et
appareils de tourisme ne sont demandés qu’en
trés petites quantités; par contre le nombre
des passagers sur les lignes commerciales
s’accroit de 10 %, par an. Il faudra sans cesse
plus d’avions espéraient les constructeurs, Ré-
ponse des compagnies : il Yous en faut moins
qu’il y a 10 ans. L’explication est simple : les
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La Caravelle: premier moyen-courrier a réaction du

Ils ont été choisis!

OUELQUES modéles, civils et militaires, ont survécu aux coupes sombres pratiquées

depuis 1957 dans les commandes d I’industrie aéronautique. Les avions qui ont le i
mieux résisté d 'avalanche des « économies » sont les appareils militaires commandés i
par des pays étrangers, ou les appareils civils sans équivalent exact dans d’autres |
pays comme le Broussard, le Paris, la Caravelle, I’Alouette Il, le Djinn, dont i
la production est en partie exportée. lls ont rapporté d la France 40 milliards en devises. |

. L’Alizée: le meilleu !

Le Mirage I1l: chasseur Mach 2, commandé en 300 exemplaires. Le Mirage IV : B |



-~
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Oexempl construits pour 16 pays. Le Fouga Magister: L’Allemagne en a acheté.

|

seur de sous-marins a I’Ouest. Le Communauté est commandé en présérie.

Bbardier moyen Mach 2. Permettra le transport de la bombe A franqaise.




| AviATION (fin) |

avions modernes - font trop bien leur travail.

Pendant 15 ans, le marché du moyen-courrier
avait été géné par le DC 3 de Douglas, cet
avion increvable dont on attendait en vain
« I’extinction naturelle » pour pouvoir le rem-
placer. Aujourd’hui les avions a réaction offrent
des capacités de transport telles que le marché
du ciel sera vite saturé. Avec les 300 long-
courriers qui entreront en service dans 2 ou
3 ans, l’aviation commerciale aura dépassé le
niveau de la clientéle prévisible. L.a compagnie
Pan American, en misant la premiére sur le
turboréacteur et en s’en assurant le monopole
pendant plus d’un an, fait des affaires d’or:
son trafic transatlantique a augmenté de 46 %

EXPORTATIONS AERONAUTIQUES FRANCAISES

1956 1957 1958
33,5 milliards ‘ 33,5 milliards {39,125 milliards

Pays dont les commandes ont été supé-
rieures @ 1 milliard en 1956-58
Etats-Unis, Brésil, Argentine, Belgique,

Suéde, Finlande, Allemagne, Italie, Maroc,
Israél, Inde.

les cing premiers mois. En mars, ses avions
étaient pleins 4 9o 9% au lieu de 50 %, coef-
ficient normal de chargement pendant la morte-
saison. Ses appareils, qu’elle a payés, 3 milliards
piéce, seront amortis en I an. Jamais aucun
moyen de transport, du taxi a4 l’autocar, du
train au paquebot, n’a permis un amortissement
4 cette cadence. La Pan American bat le fer
pendant qu’il est chaud, car dans 2 ans tout
aura changé. Toutes les compagnies auront
des long-courriers & réaction, et il y aura un
excédent de capacité de transport sur les lignes
Europe-Amérique.

Comment ? A cause de la vitesse. Avec les
nouveaux appareils on gagne 30 9% sur les
temps de parcours. Ils viennent, ils repartent.
Dans le méme temps un seul Boeing 707 de
3 milliards transporte autant de passagers qu’un
paquebot de 36 milliards. La capacité des
avions 4 réaction actuellement en commande
équivaut & 160 Queen Mary. Un risque : qu'il
y ait trop d’avions. Conséquence : il n’y aura
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Révolution dans

plus assez de commandes pour faire vivre
toutes les usines aéronautiques du monde, &
I’abri de frontiéres. Les marchés nationaux
n’existent plus. La construction d’un avion
moderne n’est aujourd’hui rentable qu’a
I’échelle d’un continent.

C’est si vrai que la bataille pour les marchés
se livre désormais « a I’échelon le plus élevé ».
Civiles ou militaires, les commandes les plus
iprement disputées sont toutes maintenant de
catégorie internationale. Il y a eu celle de
Pintercepteur O.T.A.N.: Breguet, Dassault,
parmi tant d’autres étaient sur les rangs; c’est
Fiat, la firme italienne, qui I’a emporté. Il y a
celle aussi du chasseur choisi par la nouvelle
aviation militaire allemande : le Mirage III de
Dassault avait ses chances, mais la gigantesque
puissance financiére des firmes aéronautiques
leur donna l’avantage du prix : le Starfighter
fut commandé par Bonn. La production du
long-courrier & réaction exige de si formidables
investissements et des garanties techniques si
absolues qu’elle ne pouvait revenir qu’a un ou
deux constructeurs de classe mondiale. Boeing
fera 170 «jets » et Douglas 130. C’est suffisant
pour tout le transport mondial. Air-France
a commandé 17 Boeing 707, la T.A.I. 3 Dou-
glas DC 8, I'U.A.T. 2 Douglas DC 8.

La <« révolutiony des jets: les
transporteurs ont donné I’exemple

Le 27 mai dernier, a2 la méme heure, dans
quatre capitales, Paris, Rome, Bonn et Bru-
xelles, les dirigeants d’Air-France, d’Alitalia,
de la Lufthansa, de la Sabena, annongaient
gu’ils venaient de fédérer leurs compagnies en
un puissant cartel : Air Union. La raison de
leur accord, c’est la révolution que le moteur
a4 réaction apporte au transport aérien. Les
quatre compagnies européennes ont fait un
raisonnement simple : sur une ligne comme
Paris-Rio de Janeiro, il est possible a4 l'une
d’entre nous d’assurer trois services hebdoma-
daires par des avions pouvant contenir 50 pas-
sagers et qu’emprunteront chaque fois 35 vo-
yageurs; avec des «jets» de 150 places, c’est
complétement impossible. Conserver les avions
3 hélices, il n’y faut méme pas songer: les
Ameéricains vont utiliser partout des Boeing 707
ou des DC 8; s’ils étaient seuls a le faire, ils
rafleraient toute la clientéle. Une seule solution :
que les compagnies européennes cessent de se
faire concurrence en se répartissant les vols,
offrant chaque fois aux passagers le méme



'e transport aérien

avion que les compagnies américaines. Tel est
le but d’Air Union. Ses créateurs ont décidé
_de commencer par l'intégration de leurs ser-
vices commerciaux. La logique de leur entre-
prise les conduira 2 unifier leurs commandes.
Les transporteurs ont donné une lecon aux
constructeurs. Air-France, si prospére qu’elle
soit, n’a pas hésité a franchir I'étape décisive
de la concentration internationale. La voie est
tracée, qu’attendent les constructeurs pour
I’emprunter 2 leur tour ? Alors que leur situa-
tion est critique, gque pour eux la gquestion du
jour est celle de la survie ou de la mort, ils ne
recherchent encore gque timidement quelques
ébauches d’alliance. Tout au plus peut-on
signaler que Sud-Aviation souhaite faire parti-
ciper une firme américaine a4 la fabrication
de Caravelle, notre magnifique moyen-courrier
national. Les commandes pourraient alors dé-
passer le chiffre actuel de 75.

De méme Breguet négocie avec Piasecki,
aux Etats-Unis, la production de 1'Intégral
qui, sinon, demeurerait trés incertaine. La
S.N.E.C.M.A. a conclu au mois de juin un
accord avec Pratt et Whitney qui instaure entre
les deux firmes une collaboration technique,
industrielle, commerciale portant sur la produc-
tion de turboréacteurs civils et militaires. Mais
la volonté des deux partenaires est d’étendre leur
alliance 4 tout le champ de leurs réalisations.

L’exemple désolant des Armagnac doit
inspirer aux constructeurs les plus améres
réflexions. Au mois de juin, le dernier de ces
avions; employé par la compagnie S.A.G.E.
T.A. a quitté Orly pour Bordeaux pour étre
comme ses homologues, promis 2 la ferraille.
C’est un sort lamentable pour de beaux avions,
en parfait état de vol. C’est pourtant le sort
qui menacera désormais tous les appareils
construits en trop petite série par des construc-
teurs qui n’auront su ni répartir intelligemment
le travail et les commandes ni s’assurer des
débouchés a la mesure de leur production.

Un cadre existe : le Marché commun. Cela
signifie pour six pays d’Europe un ensemble
de régles, une discipline commune que mettent
en concurrence toutes les entreprises dans cha-
que branche de production. Ce formidable ré-
servoir d’intelligence, d’ingéniosité, de science,
d’expérience industrielle, sera-t-il gaspillé par la
dispersion des efforts, I'anarchie des program-
mes ? En s’associant, en se répartissant les
taches, les constructeurs européens, qui ont fait
la preuve de leurs qualités techniques, pourrai-
ent offrir 4 leurs clients — gouvernements ou
compagnies de transports — des avions de

hautes performances, dans des délais courts, a
des prix compétitifs. Déja les plus audacieux
franchissent les premiéres étapes. Nord-Avia-
tion et la société allemande Bolkow-Entwick-
lungen s’unissent pour étudier et produire des
engins spéciaux. Le Nord 5103 — engin air-air
— en bénéficiera le premier. Les firmes fran-
gaise et italienne Marconi et C.S.F. se sont
associées pour la fourniture et Iinstallation des
chaines de détection lointaine, Elles ont enlevé
des contrats de.ro milliards.

Les appareils de demain: « com-
binés » et avions supersoniques

L’espoir est-il 12 seulement: se partager
les miettes qu’auront laissées les constructeurs,
géants des long-courriers a réaction ? Faut-il
pratiquement tirer un trait sur les 50 ans
d’histoire héroique et grandiose de toute une
industrie ? Qui le ferait ignorerait tout sim-
plement que l’aéronautique n’a jamais connu
autre chose qu’une succession de bouleverse-
ments. D’autres révolutions techniques vien-
dront. Certaines s’annoncent déja. Tous les
grands constructeurs du monde préparent en ce
moment méme une étape nouvelle dans I’histoire
de D'aviation : celle du transport enlevé super-
sorique. Il y a déja deux ans que le gouverne-
ment britannique a créé un comité, groupant
producteurs et utilisateurs, pour I’étude d’un
avion volant 4 Mach 2. Mais, depuis, les
grandes firmes ameéricaines se sont lancées
dans des projets de Mach 3. Si I'une de celles-
ci passe a ’exécution, les autres devront suivre.
«Science et Vie» fera bientét le point de la
question. Disons seulement que le rende-
ment propulsif comme la rentabilité commer-
ciale seraient beaucoup meilleurs pour Mach 3
que pour Mach 2. Pour le transport 2 petite
distance, le décollage vertical ou court per-
mettra a Pavion de concurrencer directement
le chemin de fer et la route. L’hélicoptére
n’est pas la solution la plus probable, car tech-
niquement, elle n’est pas économique. La voie
la plus heureuse est-elle celle des « combinés »
tel que le Rotodyne ou celle des avions 4 dé-
collage vertical ou court, tels que ’Intégral ?
La réponse n’est peut-étre pas pour demain;
elle est certainement pour aprés-demain. Ce
jour-1a ’avion sera devenu le moyen de trans-
port populaire par excellence. Réve ? Tant
d’autres« virages » scientifiques n’ont été que
des réves. -

Paul-Marie de la GORCE
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en deux

Depuis trois siecles, physiciens, physiologistes, imprimeurs s'appuient sur la théorie
des couleurs de Newton : avec trois couleurs élémentaires, on peut reconstituer
toutes les couleurs du spectre. Opticiens et électroniciens, notamment dans leurs
recherches sur la T.V. couleurs, utilisent les trois couleurs additives, bleu, vert et
rouge qui, par superposition, a |'aide de projecteurs, fourniront le blanc. Chimistes
et imprimeurs utilisent les couleurs soustractives : le cyan (bleu vert), le magenta
(un rouge) et du jaune. Or, une découverte étonnante promet de changer tout cela...

SYSTEME ADDITIF (addition de lumigres) SYSTEME SOUSTRACTIF (soustraction de lumiares)
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couleurs

CE n’est qu’une illusion », pensaient en
« méme temps les photographes et les

experts en optique qui n’en croyaient
littéralement pas leurs yeux. Devant eux, sur
un écran s’étalait en projection une image
d’ob)cts divers, un télescope, une poignée de
cuivre, des pots de verre, un caillou. Le tout
en couleurs, du carmin vif au rose, en passant
par les bleus, les verts, les jaunes. Or c’était
impussible, ces couleurs faisaient presque
mentir des générations de physiciens depuis
Newton, Maxwell, Young et des milliers
d’autres : P'ceil voyait des couleurs qui, 4 la
lettre, n’existaient pas: deux projecteurs
envoyaient sur l’écran des faisceaux de lu-
miére, 'une rouge, l'autre blanc. L’image
aurait dQ étre rose. Telle est la stupéfiante
expérience de ’Américain Edwin H. Land,
propriétaire et directeur de la Société Polaroid.
Quand il entreprit il y a cing ans, avec son
équipe de chercheurs, la mise au point d’un
film en couleurs qui put étre développé litté-
ralement 4 la minute (comparable au procédé
de développement du film noir et blanc qui
a fait vendre cette année plus d’appareils
photos Polaroid que de Kodak aux U.S.A.),
Land ne pensait pas bouleverser toutes les
théories admises concernant la perception des
couleurs. Théories qui semblaient d’autant
plus avérées qu’elles sont le fondement des
procédés actuels d’impression en couleur, de

reproduction, de photo et de TV en couleurs.

Tous les manuels élémentaires de physique
et de physiologie le disent: le bleu du ciel,
le rouge des toits, le vert des arbres, méme
s’ils ne sont pas pergus par tout le monde
de la méme maniére, ont un fondement ma-
tériel et mesurable par des machines.

Le premier, Isaac Newton, découvre en
1666 que la lumiére blanche, celle qui nous
vient du Soleil, n’est que 'addition de toutes
les couleurs de larc-en-ciel. Quand il fait
passer un rayon lumineux 4 travers un prisme,
il voit apparaitre une gamme de couleurs
allant du violet au rouge sombre en passant
par I'indigo, le bleu, le vert, le jaune, 'orange.
Toutes ces couleurs, projetées ensemble en
un seul point 3 Paide de divers projecteurs,
recomposent une lumiére blanche.

Maxwell, vers 1850, découvre qu’il suffit
de trois couleurs : le rouge, le vert et le bleu,
pour recomposer la lumiére blanche. Plusieurs
physiciens établissent par la suite qu'avec du
rouge, du vert et du bleu, il est possible,
grice 4 des mélanges corrects, de recomposer
n’importe quelle autre couleur du spectre.

Notre ceil peut distinguer plus de cent cou-
leurs : examen de la rétine (la couche sen-
sible du fond de P’ceil) n’explique pas encore
cette capacité extraordinaire. C’est pourquoi
Anglais Thomas Young suggérait en 1801
que U'ceil humain contenait 3 types de récep-
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COULEURS

teurs ou terminaisons nerveuses, sensibles au
rouge, au vert et au bleu. Ainsi, pourrions-
nous, par diverses combinaisons, recomposer
les couleurs dans toute leur variété. « Admise,
puis discutée, cette loi demeure la base des
théories les plus modernes issues des travaux
remarquables de Grant, von Studnik, Pieron,
Yves le Grand, etc.», fait remarquer un expert
frangais, M. Déribéré. Et quand il fut admis,
a la suite de Louis de Broglie, que la lumiére
était un phénoméne ondulatoire et qu’a chaque
couleur correspondait une longueur d’onde
bien déterminée, personne ne douta plus que
la couleur existait bien : une onde lumineuse
de 650 millimicrons (650 millioniémes de milli-
metre) est pergue par I'eil humain comme
rouge. 450 millimicrons? C’est du bleu.

Les physiologistes en furent réduits a penser
que toute couleur pergue par I'ceil, alors qu’elle
n'avait pas, au méme moment, sa longueur
d’onde correspondante, était une aberration.
Observez fixement une tache rouge. Détournez
les yeux et vous « verrez », pendant un temps
trés bref, une tache verte. « Fatigue » disait-on,
sans savoir si elle provenait des terminaisons
nerveuses de la rétine, ou du cerveau méme.
Et a partir de Iexistence matérielle de ces
couleurs, sous forme de longueurs d’ondes, on
a ¢tabli les procédés de tri- et de quadri-
chromie pour l'impression, la reproduction
photographique et la télévision en couleurs.

Or, les recherches de Land et de son équipe
prouvent qu’il faut tout reconsidérer : les cou-
leurs n’existent peut-étre pas.

Land avait commencé par une expérience
classique depuis Maxwell. I avait pris 3 fois
la méme photo, en noir et blanc; la premiére
a travers un filtre bleu, la deuxiéme a travers
un filtre rouge et la derniére avec un filtre
vert. Ces trois photos représentaient exac-
tement la méme scéne; elles étaient plus ou
moins foncées selon que le vert, le rouge ou
le bleu avaient plus ou moins impressionné la
pellicule. Et il les avait projetées sur le méme
¢écran 2 I'aide de trois projecteurs munis res-
pectivement de filtres bleu, vert et rouge.

Comme prévu, 'image, sur 1’écran, retrou-
vait, par recomposition, toutes ses couleurs.
(Cest ainsi que Maxwell réalisa en 1855 la
premiere photo en couleurs.) Pour s’amuser,
Land éteignit, ralluma, un ou deux de ses
projecteurs, enlevant ou remettant tel ou tel
filtre. A un moment, seul fonctionnait le pro-
jecteur A lumiére verte. Land avait retiré du
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second projecteur le filtre rouge (et ce pro-
jecteur fournissait donc une lumiére blanche
incolore). Le bleu était éteint

L’assistante de Land s’exclama: « Clest
curieux ! je vois I'image avec toutes ses cou-
leurs. — Impossible, dit Land, c’est de la fa-
tigue. Avec du rouge et du blanc, vous ne
devez voir que du rouge rose, du noir et du
blanc. » Mais 4 deux heures du matin, il se
leva pour recommencer I'expérience dans les
mémes conditions. Et le lendemain encore.

Il fallut en convenir: les projecteurs ne
différenciaient, a travers des photos noir et
blanc, que de la luraitre blanche et rouge; et
pourtant on voyait clairement sur ’écran le
bleu d’un flacon de verre, les veines vertes
d’un morceau de marbre, le jaune doré d’une
poignée de cuivre . . .

Cette découverte eut lieu en 1955 et ne fut
pas rendue publique immédiatement. Depuis,
Edwin Land n’a cessé de raffiner et de pré-
ciser sa découverte. Ne pouvait-on attribuer
a la lumiére blanche d’un des deux projecteurs
’apparition des couleurs si riches et si variées
de I'image ? Cette lumiére blanche, par un phé-
nomeéne encore inconnu, ne se décomposait-
elle pas, tout comme 2 travers un prisme, pour
produire les ocres, les bleus marine, les ‘verts
d’eau? Land entreprit de projeter les mémes
photographies 4 travers deux autres filtres,
I'un vert, I'autre jaune; encore une fois, et
a la surprise générale, les « vraies » 'couleurs
apparurent. Poussant plus loin, il utilisa deux
filtres jaunes, I'un plus clair que Pautre. Le
résultat fut identique et tout & fait comparable
a une photo en kodachrome (procédé lui-
méme fondé sur le principe de la trichromie) !

i o — ———  —

SORTI en 1926, a 17 ans,

de la fameuse Université
américaine de Harvard, il
entreprend des recherches
(82 10 heures par jour) pour
mettre au point un filtre
polarisant (filtre qui ne laisse
passer la lumiére que dans
un plan déterminé). |l espérait le vendre aux
constructeurs d'autos de Detroit pour éliminer
I'éblouissement des phares. |l le découvre en 1928

EDWIN H. LAND:




Et il ne se contenta pas de filtres; en effet
ils ne sont pas suffisamment sélectifs. Autre-
ment dit, ils laissent passer une bande rela-
tivement large du spectre lumineux et ne per-
mettent pas d’utiliser une longueur d’onde
précise et seulement elle. Seul un appareil
spécial, le monochromateur le permet. Land
fit construire un monochromateur d’un type
particulier qui lui permit d’observer une image
illuminée par deux couleurs de longueurs
d’onde précises. Toutes les observations furent
concordantes; en voici les conclusions :

— les couleurs existent moins encore qu’on
le croyait. Aucune ne répond a une longueur
d’onde donnée. L’image (en couleurs) fournie
par deux projecteurs de lumiére blanche et
rouge peut étre photographiée a I'aide d’un
film-couleur. Cette photographie sera «en
couleurs ». Pourtant un spectrophotometre
(qui enregistre les longueurs d’ondes) ne mon-
trera aucune des longueurs d’ondes corres-
pondant aux verts, bleus ou jaunes, bien vi-
sibles sur I’écran.

— La perception des couleurs n’est pas la
méme selon gu’il s’agit « d’images naturelles »
(ainsi nommées par E. Land) ou de taches
colorées sans signification, utilisées habituel-
lement pour les expériences de laboratoire. 11
est prouvé que I'eil distingue toutes les cou-
leurs pourvu qu’elles soient réparties au ha-
sard, tout comme dans la réalité er non
pas organisées soigneusement de la main de
’homme. Par ailleurs, les couleurs doivent
avoir une certaine étendue.

— L’eil humain se contente de deux lon-
gueurs d’ondes distinctes, trés proches au
besoin, pour percevoir toutes les couleurs du

: INDUSTRIEL ET INVENTEUR

mais Detroit le refuse (Land ne désespére pas de
I'imposer un jour). Aujourd'hui il compte &
son actif 240 brevets. Il posséde et dirige la
société Polaroid dont les ventes (appareils pho-
tos et pellicules) sont montées de 750 millions
de francs en 1948 a plus de 12 milliards en 1958.
Ceci grice a un procédé unique au monde et
secret : le déveioppement presque immédiat du
film en noir et blanc. Edwin Land est un des
17 membres du Comité consultatif scientifique,
directement rattaché 3 la présidence des Etats-Unis.

e

spectre. Seule restriction : le projecteur dont
la lumiére aura une longueur d’onde plus
courte devra illuminer la photographie filtrée
par la plus courte longueur d’onde; le « bleu »,
par exemple, a une longueur d’onde plus
courte que le « rouge ». Si on fait passer une
photo prise au filtre bleu 4 travers un pro-
jecteur de lumiére rouge et inversement, toutes
les couleurs seront présentes, mais «inver-
sées » (rouge au lieu de vert, par exemple).
Les longueurs d’ondes doivent étre appariées :
les plus courtes avec les plus courtes (ce qui
prouve que la mémoire ne joue aucun role :
on peut rendre ’herbe rouge et la mer, jaune).

— L’image bicolore est extraordinairement
stable. On admettait auparavant que les dif-
férences d’intensité lumineuse provoquaient
des modifications importantes dans la per-
ception des couleurs. En doublant, par exem-
ple, la puissance d’un projecteur 4 lumiére
rouge on constatait, en laboratoire, un bou-
leversement dans les bleus, les jaunes, les
verts. Il n’en est rien pour Iimage réalisée
par Land. L’image conserve ses couleurs
« naturelles » malgré des différences d’inten-
sité souvent considérables.

Toutes ces observations bouleversent les
théories actuelles dans deux domaines :

— le fonctionnement de Peeil humain,

— les techniques de reproduction des cou-
leurs.

Mieux qu'une chambre noire, I'ceil semble
fonctionner en quelque sorte comme un récep-
teur de télévision. Il lui suffit de deux indi-
cations ou signaux (les 2 projecteurs) pour
reconstruire tout un spectre lumineux 2 par-
tir de couleurs qui, physiquement, n’existent
pas. Il est moins possible que jamais de sépa-
rer eeil du cerveau et de ses millions de cir-
cuits nerveux et électriques: apparemment
tout contribue 4 donner a ’homme une vi-
sion adaptée, synthétique, du milieu qui
I’environne.

Pour l’instant, Land refuse de dire si sa
découverte peut ouvrir une voie nouvelle a
la T.V. couleurs. Et pourtant toutes les tech-
niques actuelles découlent du principe des
3 couleurs indispensables. Il prouve pourtant
qu’elles ne le sont plus:..

La découverte de Land nous apportera
peut-étre TV, ciné et photo en couleurs
beaucoup plus simples et plus économiques.

Francis MIREPOIX

VOIR PAGES SUIVANTES



Classique : ce procédé vaut depuis 1855

FILTRES

"'ROIS filtres sont utilisés pour prendre trois photos de couleurs rouge, verte et bleue. A la projection
en noir et blanc d’un méme sujet. Ces filtres sont d [’aide des mémes filtres les couleurs s’addition-

Révolutionnaire : cette expérience ren

FILTRES

DEUX filtres seulement pour la prise de vue de deux * vert, par exemple, mais on pourrait aussi bien
images en noir et blanc (un flitre rouge et un  prendre d’autres couleurs) la lumiére des deux pro-



COULEURS (fin)

FILTRES

)]

neront pour recomposer une image aussi riche couleurs primaires mélangées en proportions di-
en couleurs que la scéne originale. Grdce aux trois verses, le spectre tout entier est présent sur I"écran.

d verse toutes les conceptions admises

FILTRE UNIQUE

jecteurs dont une seule est colorée par un filtre four-  équilibre et reconstruit I'image, dans sa réalité co-
nit une photographie en « couleurs totales ». L'eil lorée, sans référence aux lois de la physique classique.
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BRICOLAGE

Chef-d’ceuvre de technique et d’artisanat:

ETTE Bentley 322/2 1929 n'est pas un
! vétéran venu d’outre-Manche partici-
| per 4 une course de vieux tacots ; c’est
3 un modéle réduit réalisé a I’ echelle du
1/32 et 'un des exemples les plus réussis d’une
industrie et d’un artisanat nouveaux, ceux des
automobiles miniature. Depuis quelques an-
nées, la vogue s’en répand a travers le monde
avec une ampleur assez extraordinaire ; elle
n’intéressait autrefois que les enfants ; elle
gagne aujourd’hui les adultes.

La fabrication des premiers modéles réduits
remonte a 1934 : c’est ’année ou Meccano
décida de compléter avec des autos les décors
des trains Hornby ; la cote incontestée appar-
tenait alors aux trains ; la marotte en avait
été poussée, surtout par des adultes — et méme
des industriels fort sérieux — i un trés grand
et ruineux raffinement. Ces derniéres années,
aux FEtats-Unis et en Grande-Bretagne, la
projection réguliére 4 la télévision de films
d’avant-guerre a créé chez une grande partie
du public, jeunes et moins jeunes un engoue-
ment prononcé pour les voitures de I’époque,
telles que cette Bentley et d’autres voitures que
I’on peut voir p. 70-71.

Cet engouement a gagné la France ou l'on
s’attendrit volontiers sur la Belle Epoque et
méme sur les années d’avant-guerre. Pour
satisfaire 4 ce gout, de nombreux fabricants,
dont Norev et Solido en France, Dinky Toys,
Tootsy Toys, Corgi Toys en Grande-Bretagne,
Mercury en Italie, ont lancé des voitures
prétes, en métal ou en plastique, a des échelles
— hélas ! trop diverses — le plus souvent
voisines du 1/43: taxis de la Marne,
5 CV «Treéfle» Citroén, De Dion Bouton
1911, etc.

La passion de l’auto, moderne ou non, qui

autos miniature

a fait de grands progrés dans le public depuis
la fin de la guerre, a aussi rendu ce public
plus exigeant. Tirant parti de leur expérience
dans la difficile reproduction des modeles
historiques, les « grands constructeurs » de la
petite voiture ont perfectionné le détail dans
les reproductions de voitures contemporaines.
De plus en plus minutieux, de jeunes ache-
teurs se plaignaient de ce que, par exemple,
le nombre de lames dans la calandre de ra-
diateur de la 203 Peugeot ne fut pas conforme
a la réalité !

La legon fut bonne : les modéles que l'on
trouve actuellement dans le commerce sont
d’une irréprochable fidélité: les portes sont
censées s’y ouvrir dans le sens des modéles
véritables, les proportions des roues au reste
de la carrosserie sont exactes et les calandres
de radiateurs sont impeccables.

Leur variété est infinie : on estime a quelque
85 millions, en 1959, le nombre de voitures
miniature existant sur le seul marché frangais.
Ce chiffre couvre presque toutes les marques
connues, presque tous les types de véhicules
civils et militaires de ces derniéres vingt an-
nées. Il est ainsi possible de reconstituer exacte-
ment ’histoire des modeles Citroén depuis la
« Tréfle » jusqu’a la DS 19. De méme que
certains amateurs fortunés, M. Malartre a
Lyon ou Lord Montague en Grande-Bretagne,
possédent de véritables musées automobiles,
on peut aussi se constituer a relativement peu
de frais de petits musées en miniature. Un
amateur parisien, M. Richard Biancucci, ne
posséde-t-il pas 700 de ces modeles réduits !

La recherche de la perfection étant sans
limites, certains amateurs s’avisérent, il y a
environ 5 ans, que les répliques dont ils dis-
posaient n’avaient pas de glaces aux pare-brise
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AUTO (fin)

et aux portieres, que les pneus étaient sans

sculptures, les lentilles des phares sans relief !

Et que si on les regardait d’un peu prés, on
s’apercevait, ficheusement, que Pintérieur de
ces modéles était démuni de siéges, de tableaux
de bord, de volants !

C’est ainsi que naquit I’art des maquettes
d’autos miniature.

C’est bien d’art qu’on peut parler, mineur,
évidemment, mais réel : il y faut, non seule-
ment un doigté d’horloger, de la patience et
de I’expérience, mais un sens peu commun de
I’observation ainsi que du goit.

I1 existe en France une centaine de maquet-
tistes, dont la plupart font partie du Club
International des Automobiles Miniature ;
une récente exposition, a4 Paris, a réuni 2 500
de leurs créations et montré jusqu’ol se hausse
le talent des meilleurs d’entre eux: dans
certains modéles, les siéges étaient recouverts
de cuir véritable, les planchers recouverts
de tapis, les pare-brise et les portiéres garnis
de mica, et méme, celles-ci s’ouvraient ! Les
tableaux de bord garnis de cadrans conformes
4 Doriginal sont désormais courants, mais, en
tenant compte de ’échelle, on admirera qu’un
« constructeur » ingénieux ait muni certains
de ses véhicules d’accoudoirs, et de repose-
pieds et méme, glissé de microscopiques cartes
Michelin dans les sacoches des portiéres...

Pour atteindre a ce fini, ces maquettes-1a

- sont construites a partir de piéces détachées.
Plusieurs firmes les moulent en plastique
(moins souvent en métal), et laissent au mon-
teur le soin de peindre ’ensemble, voire de le
« personnaliser » par I’adjonction de tel ou tel
détail : roues de secours apparentes, projec-
teurs, rétroviseurs, etc. Ce sont, en France,
Precisia, en Grande-Bretagne Gowland and
Gowland, Merritt et Airfix, et, aux Etats-Unis,
Revell, A M.T., Aurora et Monogram ; cette
derniére marque, ainsi que Merritt, se dis-
tingue par des voitures de course comprenant
une réplique du moteur, visible sous un capot
mobile. Seul Monogram offre un systéme
mécanique permettant de diriger les roues
avant a ’aide du volant !

Cet artisanat n’est pas seulement un passe-
temps pour de nombreux maquettistes ; et le
temps dépensé sur tel ou tel modéle en com-
mande le prix de revient. Une voiture fabriquée
avec des piéces moulées (qui valent, non
montées, entre 2 et 5 000 F) est vendue, selon
sa qualité, de 10000 4 25000 F. Fabriquée
partir de piéces originales, son prix peut at-
teindre et méme dépasser une centaine de
milliers de francs.

Presque le prix d’une 4 CV d’occasion.

Gérald MESSADIE
70

Du Fardier, |"ancétre

TOUTES les yoitures ci-dessus, sauf la 5 CV « Tréfle 3 »
Citroén, sont construites d partir de piéces détachées

en plastique moulé. Ce sont (1) le Fardier de Cugnot,
1769 (Precisia), (@) la 5 CV « Tréfle » de Citroén (Norev),
la Darracq 1904 (Les Plastiques Ouvrés), @) la
Jeep Willys de I’armée américaine avec sa remorque
(Revell), (8) la Mercedes 1913 (Gowland and Gowland),
le « Hot-Rod » Ford 1932 (Revell), @ la Cadillac
1903 (Merritt), ® la Bentley 1929 (Gowland and Gow-
land), @ la Cadillac 1910 (Gowland and Gowland),



aux contemporains

la Cadillac « Eldorado » 1956 (Revell), @ la Fer-
rari 1958 (Revell). On notera, par exemple, que les
sitges de la Mercedes sont recouverts de cuir et [e
plancher muni d’un repose-pieds. De tous ces véhicules,
réalisés au 1/32, le plus délicat d construire est, sans
conteste, la reproduction du célébre Fardier de Cugnot,
ancétre des voitures automobiles, et qui ne compte pas
moins de 43 pigéces dont certaines ne dépassent pas
1 mm d’épaisseur.

(Collection Paul Giordanou)




PSYCHOLOGIE

LE RIRE

Le rire est un phénoméne humain universel: tout le
monde rit, dans tous les pays. Mais de quoi et pourquoi
rit-on ? Pour essayer de résoudre cette énigme, Roland
Harari a interrogé des humoristes et des comiques ; il a
consulté aussi quelques-uns des hommes graves — physio-
logistes, psychologues, sociologues — qui savent que le
rire n’est pas un sujet frivole. Voici ses conclusions.

CI les valets sont plus lents & s’habiller
€L B que les maitres.
— C’est qu’ils n'ont pas de valets
pour les y aider »,

A chaque représentation du « Mariage de
Figaro » 4 la Comédie Francaise, un concert de
rires accueille I'impertinente réponse du « bar-
bier » au comte Almaviva. Au théitre et dans
la vie, nous rions aussi de réparties moins fines,
des mimiques d'un clown, d’un passant cor-
pulent qui s’étale sur le trottoir... Nous rions
dans des circonstances si différentes les unes
des autres que nous nous demandons par quel
coté elles peuvent se ressembler. Quoi de com-
mun entre un trait d’esprit de Beaumarchais,
la grimace d’un pitre et la chute d’un inconnu ?
Toute I’énigme du rire tient dans cette question
d’apparence anodine.

Qu’est-ce que le rire ? La psychologie mo-
derne renvoie d’abord 4 Rabelais :

-« Mieux est de ris que de larmes escrire,
Pour ce que rire est le propre de I’homme. »

Ces vers fameux ne proposent pas seulement
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un art d’écrire et de vivre; ils énoncent aussi
une vérité profonde : le rire n’appartient qu’aux
hommes. La mimique des grands singes évoque
parfois un rictus ou un sourire, le cri du
martin-pécheur fait penser 4 un ricanement, le
chien frétille de la queue pour exprimer son
contentement. Mais les zoologistes sont for-
mels : aucun animal ne connait vraiment le
rire.

Le rire rabelaisien a sa source dans le co-
mique. C’est la plus fréquente, mais non la
seule forme de lhilarité. Quand les hommes
de Leclerc entrérent dans Paris, un rire pareil
4 un chant de victoire déferla sur la ville :
c’était le rire de la joie. L’enfant qui hogquette
de plaisir & P’approche de ses parents en fait
déja 'apprentissage. Il y a aussi le rire nerveux,
le rire forcé, le rire du fou et le fou rire, le rire
sarcastique, le rire des chatouillements et le
rire des gaz hilarants. Il y a enfin le sourire,
expression nuancée de nos émotions ou, plus
simplement, « sous-rire »,

Sous ces formes variées, le rire est un phéno-

SUITE PAGE 74




Rire aux larmes: |a comédie
singe le drame. Accessoire
commun : un mouchoir.




meéne semblable a lui-méme, au moins dans sa
manifestation principale : la contraction plus
ou moins violente d’un muscle facial, le grand
zygomatique, accompagné d’une sorte de
spasme des voies respiratoires. On observe en
outre, une accélération du rythme respiratoire
et du rythme cardiaque ainsi qu’un léger ac-
croissement du métabolisme général. 1.’électro-
encéphalogramme d’un rieur n’offre aucun ca-
ractére particulier: il n’existe pas d’ondes spé-
cifiques du rire comme il existe, par exemple,
des ondes spécifiques du sommeil. Quand le
rire va jusqu’au fou rire, c’est une explosion
de gestes et de sons, un orage de réflexes qui
s’ajoutent et se contrarient, un élan de tout le
corps qui tend vers le bond, la danse, les jeux.
On en arrive a des convulsions douloureuses,
on est sur le point de s’asphyxier : « on étouffe,
on créve de rire », dit le langage populaire.

Certaines maladies mentales ont pour symp-
tébme la caricature d’un fou-rire qui ne tra-
duirait aucune variation de ’humeur : ce sont
des crises spasmodiques ou pleurs et rires
s’associent sans raison. De tels cas patholo-
giques ont permis une localisation approxi-
mative des mécanismes du rire. L’excitation
expérimentale de la partie postérieure des for-
mations hypothalamiques (I’hypothalamus est
situé 4 la base du cerveau) déclenche des réac-
tions de rage; au contraire, la stimulation de
la partie antérieure engendre un sentiment de
contentement. Le rdle essentiel appartient, ce-
pendant, au cortex (écorce cérébrale), dont le
contréle sur les formations hypothalamiques
permet soit de renforcer, soit d’inhiber, c’est-
a-dire de retenir, le rire. Ainsi, I’hilarité est a
mi-chemin entre ’activité volontaire et 1’acti-
vité spontanée. Certains physiologistes veulent
y voir « le seul mécanisme de défense instinctif
et inné dont soit doté I’homme ». 'L’enfant
sans défense, disent-ils, ne peut opposer que
son rire aux forces adverses capables de le
broyer. Cette thése se réclame de Darwin, pour

. qui chaque mouvement facial a eu une utilité
primitive.

La contribution du physiologiste a la con-
naissance du rire, est en somme, modeste. Le
psychologue et le sociologue nous en appren-
dront davantage. Et d’abord qu’on goite peu
le comique quand on se sent isolé. Le rire
exige une connivence, une complicité; il
appelle un écho: «le rire est contagieux »,
«plus on est de fous, plus on s’amuse », ici
encore le frangais populaire contient un en-
seignement.

Tous les hommes rient, mais il est rare que
ce soit des mémes choses, Chaque pays a un
sens du comique qui lui est propre et, comme
disent les psychologues, ses «stéréotypes ri-
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sibles ». Le personnage du mari tron'pé est, en
France, un de ces «stéréotypes »; dans les
pays anglo-saxons, on a plutét tendance 2 le
plaindre. Le ridicule, une des grandes sources
du rire, nait le plus souvent d’une dérogation
aux usages ou aux habitudes d’un milieu.
Ainsi ’accent marseillais est ridicule & Paris et
P’accent parisien 4 Marseille. « Je ne suis pas de
la paroisse », répond un homme & qui 'on de-
mande pourquoi il est resté impassible au cours
d’'un sermon qui faisait pleurer tout le monde
autour de lui. Ce que cet homme pensait des
pleurs serait encore plus vrai du rire.

L’esprit loufoque
menace
la gauloiserie

La question: « De quoi rit-on ? », on ne peut
la poser dans I’abstrait. C’est toujours le rire
d’un peuple dont on recueille ’écho. Nous
sommes donc partis a la recherche du rire des
Frangais, qui nous servira constamment de ré-
férence. Pierre Daninos, en passe de devenir
notre humoriste national, est comme de juste,
le premier spécialiste que nous ayons interroge :

— Les Frangais, nous dit Daninos, rient de
leurs travers, de leurs tics; pour tout dire,
nous rions surtout de nous-mémes. Par exemple,
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nous sommes amoureux de notre langue et
ravis de voir un voisin trébucher dans I’'un des
pieges qu’elle tend sans cesse. J’étais presque
siir d’amuser mes compatriotes en citant dans
un livre le cas d’un commis de pharmacie de
ma connaissance qui, pour indiquer qu’une
condition revét un caractére de nécessité ab-
solue, dit fréquemment : « C’est une condition
signée Canonne ». Nous avons tous ri de l'un
de vos confréres quand, admirant combien la
pratique du tennis était étendue, il écrivit :
« Le tennis se joue sur terre battue, sur gazon,
sur parquet, sur ciment, sur linoléum, bref:
véritable tour de Babel ». Quelqu’un qui ne
posséderait pas parfaitement notre langue ne
pourrait se divertir de ces bévues. Quelle saveur
aurait pour un étranger les motifs de I'adju-
dant Flick: « Commandé pour mettre du
chlore dans les latrines, y a mis de la mauvaise
volonté? ». Ou encore cet extrait d’un manuel
d’instruction : « Q. De quoi sont les pieds ?
R. De la part du soldat ’objet de soins cons-
tants »...

— Les Frangais, demandons-nous, ne com-

mencent-ils pas a étre sensibles 4 ’humour
anglais ?

— Il y a, répond Pierre Daninos, un stock
considérable de bonnes histoires qui ne fran-
chira jamais la Manche : 20 km de traversée
suffiraient 4 en éventer tout le sel. Tenez,
celle-ci, par exemple : un lord, s’étant versé
un plat d’épinards sur la téte, s’excuse aupres
de la maitresse de maison : « Oh pardon, je
croyais que c’était la salade ». Quelques ama-
teurs de ’humour londonien souriront dans

140°/, DES MILITAIRES ET DEGOIT 40°/, DES INSTITUTEURS

les bars des Champs-Elysées; mais le Frangais
moyen, lui, restera de glace.

— Ne note-t-on pas, cependant, une cer-
taine évolution du gout des Frangais ?

— J’allais y venir. On assiste 4 un recul de
la gauloiserie traditionnelle 2 tendance ‘égril-
larde. J’ai relevé aussi un godt naissant pour
Phistoire loufoque & condition qu’elle ne soit
pas aussi absurde que la «nonsense story»
que je viens de vous raconter. Pour preuve,
cette anecdote qui court aujourd’hui les trains
et qui n’aurait eu, je pense, aucun succes il y
a seulement dix ans : dans un compartiment de
chemin de fer, un monsieur a successivement
6té son pardessus, son veston, son pantalon;
s’est assis tout nu en face d’une dame et, au
moment d’allumer une cigarette, lui a de-
mandé : « Pardon, madame, la fumée ne vous
dérange-t-elle pas ? »

I1 est possible que cette histoire ne vous ait
pas fait rire: déterminer de quoi rient les
Frangais en général est une entreprise trop
ambitieuse. On ne rit pas de la méme facon
a Strasbourg, Grenoble ou Toulouse; Neuilly
et Aubervilliers réagissent différemment a la
méme plaisanterie. Les goiits en matiére de
comique varient selon la région et la classe
sociale : dis-moi de quoi tu ris, je te dirai qui
Tu es.

M. David Victoroff, un sociologue du Centre
National de la Recherche Scientifique, a em-
ployé la méthode des tests pour mesurer 1’in-
fluence du milieu sur le sens du comique. Les
expériences ont eu lieu récemment au Centre
d’Etudes Radiophoniques. Une série d’histoires
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droles a été enregistrée et proposée successi-
vement a trois groupes de 250 personnes chacun,
représentant des couches sociales trés diffé-
rentes : le premier était composé de militaires
de carriére non gradés et de sapeurs-pompiers;
le second, d’instituteurs; le troisiéme, d’étu-
diants. Quant aux histoires, elles appartenaient
a cinq catégories nettement tranchées : le co-
mique loufoque, le comique licencieux, le co-
mique troupier, la parodie et I’humour noir.
Chaque groupe a été invité a coter la valeur
comique des anecdotes par la mention « bon »,
« moyen » et « mauvais ». Les résultats obtenus
sont consignés dans les tableaux suivants que
nous reproduisons avec la permission de
M. Victoroff :

La lecture de ces tableaux montre que le
comique loufoque a été le grand vainqueur de
la compétition : les instituteurs l’ont mis au
premier rang; les étudiants et les militaires, au
deuxiéme. En ce qui concerne le comique
licencieux, le désaccord est manifeste entre les
trois groupes : il occupe la premiére place chez
les militaires, la deuxiéme chez les étudiants
et la derniére chez les instituteurs. Enfin la
faveur du groupe le plus cultivé, celui des
étudiants, va a la parodie.

Un Corot signé Poitevin
ou : de Moliére a
¢t Zazie dans le métro »

Ces résultats n’ont qu’une valeur indicative,
les expériences ayant été conduites avec un
nombre trop limité de sujets. Il est frappant,
toutefois, qu’ils recoupent les conclusions de
Pierre Daninos: le comique licencieux est
quelque peu délaissé, du moins par les classes
instruites, au profit d’un esprit plus fin qui
s’exprime par le loufoque et la parodie.

La loufoquerie n’est pas chose nouvelle en
France. On en trouve des exemples dans Fey-
deau :

— J’ai acheté un Corot.

— Il est signé ?

--- Il est signé Poitevin, mais le marchand
me garantit la fausseté de la signature. »

Et méme dans Moliére :

« Allons et que les cieux prospéres nous
donnent des enfants dont nous soyons les péres. »

Quant 2 la parodie, qui est une transposition
du solennel en familier, chacun de nous en
trouverait des exemples en fouillant dans ses
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souvenirs scolaires: « — Rodrigue as-tu du
ceeur ? — Je n’ai que du carreau », Le procédé
inverse, la transposition du familier en solennel,
qui était passé de mode depuis le XVII® siécle,
se retrouve curieusement dans un best-seller
de cette année, « Zazie dans le métro» : « 12
escadrons de veilleurs de nuit et 10 coo spahis
jurassiens avaient pris position autour de la
Place Pigalle »...

L’évolution du gott des Frangais en matiére
de comique, signalée 4 la fois par un humoriste
et un sociologue, a-t-elle eu des répercussions
sur les scénes parisiennes ? (Nous empruntons
a dessein nos exemples au théitre, qui revét
un caractére plus« national » que le cinéma).

— Certainement, nous dit André Roussin,
le roi du théatre comique de I’aprés-guerre, nos
piéces sont radicalement différentes de celles
qu’on écrivait il y a une vingtaine d’années.
Ce qui les distingue ? Avant tout, I’absence de
mots d’auteurs et le fait pour 1’écrivain de
s’effacer devant ses personnages.

— Voulez-vous dire que le comique de si-
tuation et de caractére prend le pas dans les
piéces actuelles sur le comique de mots ?

— Ce sont 12 des distinctions scolaires : un
mot n’est dréle que s’il est dans la logique
d’un caractére. Et celui-ci ne pourra se révéler
dans sa complexité que si la situation le permet.
La véritable comédie — la seule —, c’est la
comédie de caractéres... »

Les plus grands succés de la saison « Patate »
de Marcel Achard, «Les Hurluberlus» de
Jean Anouilh, «La Bonne Soupe» de Féli-
cien Marceau et, 4 un échelon plus bas, « Les
portes claquent » — sont des comédies de ca-
ractéres. En méme temps, la Belle Epoque —
froufrous et french cancan — revit au cceur de
Paris : & quelques centaines de métres de dis-
tance, le Théatre Frangais affiche un vaude-
ville de Feydeau et la troupe de Jean-Louis
Barrault enléve dans un rythme fougueux une
opérette de Meilhac et Halévy. La véritable
nouveauté en matiére de comique, il faut aller
la chercher dans une salle minuscule ou Ionesco
présente des histoires de fous étirées aux di-
mensions de piéces de théitre. Il faut aller
la chercher surtout dans les cabarets ou
triomphe aujourd’hui une nouvelle génération
d’amuseurs : Francis Claude, Francis Blanche,
Fernand Raynaud, Jacques Dufilho, Robert
Lamoureux, Roger Pierre et Jean-Marc Thi-
baud, Jean Richard, Jean Rigaud, Raymond
Devos, Poiret et Serrault...

Tous les soirs vers minuit, Jacques Dufilho
pour ne citer que lui, apparait sur la scéne
d’'une «boite» de la rive gauche, affublé du
bonnet de dentelle et du tablier des vieilles
servantes. Il incarne « Victorine qui fait vi-
siter le chateau». Aprés s’étre extasié sur les
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bas-reliefs, les « hauts-reliefs », les portraits de
famille, il en arrive enfin 4 la chapelle :

« La chapelle, pillée par le Prince Noir, in-
cendiée par les z-Huguenots, rasée par les Sans-
Culottes, aux révolutions de 89, 30 et 48, est
entierement d’époque »...

Un rire général souligne invariablement la
cocasserie de cette phrase.

Bergson définit le rire:
du mécanique
plaqué sur du vivant

Le rire des Frangais en 1959 (ce rire est
situé dans le temps et ’espace), que nous avons
essayé de surprendre dans les salles de spec-
tacle ou il retentit, permettra peut-étre de
mieux comprendre le rire, phénomeéne humain
et universel. Enfermer le rire dans une for-
mule unique valable pour tous les temps et
tous les pays, telle est I’ambition des philo-
sophes. Depuis Aristote, les plus grands pen-
seurs s’y sont essayés, recherchant une unité
profonde sous ’apparente diversité des rires.
De toutes les théories ainsi édifiées, la plus
célébre — et non seulement en France — est
celle de Bergson. Certaines des théses berg-
sonniennes ont franchi le cercle étroit des
spécialistes pour toucher le grand public: le
comique s’adresse & l’intelligence pure; on ne
rit que de ’homme, ou d’un animal qui essaie
de ressembler 4 I’homme, ou d’un objet qui a
une forme humaine; le rire est une « brimade »
par laquelle la société chitie les infractions
mineures 4 ses lois.

Un homme trébuche sur une pierre et tombe.
Nous avons ri, explique Bergson, parce que
cet homme s’est conduit en automate. Au lieu
du comportement souple et adapté aux cir-
constances que nous attendions, il ne nous a
offert qu’une réaction mécanique et raide. « Du
mécanique plaqué sur du vivant », voila selon
Bergson la formule du risible. En virtuose, il
y ramene toutes les formes du comique.

Des gestes prétent i rire dans la mesure ou
ils se raidissent en tics; une phrase nous amuse
quand elle céde &4 un automatisme au lieu de
se modeler sur la pensée de son auteur. Tous
les enfants connaissent le diable & ressorts qui
resurgit de sa boite chaque fois qu’on Iy
enfonce; ce mécanisme est souvent celui du
vaudeville. Enfin le personnage est, non une
personne, mais un type. Voild pourquoi les

titres des comédies — 1’Avare, le Joueur, le
Misantrophe — sont des noms de passions,
alors que les drames ont pour titres des noms
propres : Macbeth, Othello.

On peut essayer d’appliquer la grille berg-
sonienne a des situations, des mots et des ca-
ractéres qui nous ont fait rire. Une mécani-
sation de la vie engendrant une certaine raideur,
nombre de «gags» de Charlie Chaplin ou de
Jacques Tati n’ont pas d’autre explication. Un
exemple classique est celui de Charlot, employé
dans une usine taylorisée, qui ne peut s’em-
pécher, en dehors des heures de travail de

répéter indéfiniment le geste de serrer un
écrou.

« L’homme haut est 13, la saleté s’en va». Pour"

que son allusion n’échappe 4 personne, le chan-
sonnier montmartrois ’a accompagnée d’un
geste des deux bras levés en forme de V. Cette
phrase nous fait rire 4 cause de sa parenté avec
le slogan publicitaire. Bergson aurait ajouté
qu’elle se coule dans le moule tout fait de ce
slogan et que c’est précisément 13 que réside
Peffet comique. Une explication du méme type
rend compte de la valeur comique du dialogue
suivant relevé par Pierre Daninos dans une
loge de concierge :

— Quelle pagaie! Tenez: ce qu’il nous
faudrait, c’est un roi.

—:Un roi? c’est bien la premiére fois qu’on
aura vu ¢a en France,

La concierge avait certainement des notions
élémentaires d’Histoire de France. Seulement,
elle s’est laissée emporter « mécaniquement »
par un cliché de conversation: « C’est bien la
premiére fois »...

— Fais-moi mal, dit le masochiste,

— Non, répond le sadique.

Voild un dialogue d’automates, dont le com-
portement est donné, une fois pour toutes,
dans la définition de leurs vices.

Le rieur selon Pagnol
est un

homme « supérieur »

On ne peut évoquer la théorie de Bergson sans
penser a la célébre et ingénieuse distinction
qu’il établit entre ’humour et I’ironie : « Tan-
t6t, on énoncera ce qui devrait étre en feignant
de croire que c’est précisément ce qui est : en
cela consiste I'ironie. Tanto6t, on décrira minu-
tieusement ce qui est, en affectant de croire
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Un certain rire est uni-
versel: celui qu’inspirent
les trés grands clowns.




que c’est bien la ce que les choses devraient
étre. Ainsi procéde souvent I’humour ».

Cette distinction parait abstraite; qu’on s’y
arréte un instant. Un de vos camarades d’en-
fance, qui n’a pour seul bagage que son certi-
ficat d’études primaires, devient chef de ca-
binet d’un ministre. « Eh bien ! lui dites-vous,
cette promotion ne m’étonne pas. Tu as de la
culture, tu as collectionné les diplémes. Tout
te destinait 4 ce poste ». En apostrophant ainsi
votre camarade, vous faites de I’ironie. N’avez~
vous pas, pour reprendre les termes mémes de
Bergson, «énoncé ce qui devrait étre (les
diplémes, la culture) en feignant de croire que
c’est précisément ce qui est» ? Maintenant,
vous auriez pu aussi vous en tenir 4 ce qui est
( le certificat d’études primaires) et vous atta-
cher 4 démontrer que ce « dipléme » suffit 2
ouvrir l'accés d’une belle carriére dans les
cabinets ministériels. A ce moment 13, vous
auriez fait de I’humour.

Bergson propose en somme un répertoire
des procédés de fabrication du comique. Or,
soutiennent d’autres auteurs, le comique
n’existe pas en soi. « Il n’y a pas de sources de
comique dans la nature, écrit Marcel Pagnol, la
source du comique est toujours dans le rieur ».
Pour Marcel Pagnol, «le rire est I’expression
d’une supériorité momentanée, mais brusque-~
ment découverte du Rieur sur le Moqué »
Seuls, deux sentiments peuvent en freiner le
déclenchement : «la Pitié et sa cousine bléme,
la Peur ». Ainsi les journaux satiriques nous
font rire, parce qu’ils sont une exposition heb-
domadaire des faiblesses des grands hommes,
que nous avons la satisfaction de considérer
pendant un court instant comme nos inférieurs.

Marcel Pagnol découvre dans les expres-
sions du francais populaire des preuves de
I’exactitude de sa thése. «Rira bien qui rira
le dernier », par exemple, signifierait : « Triom-
phera valablement celui qui triomphera le der-
nier ». Quand le proviseur dit au cancre : « Il
n’y a pas de quoi rire, Monsieur », on peut
traduire : « Monsieur, votre situation n’est pas
brillante ».

Rencontre inattendue: celle de Marcel Pagnol
et Sigmund Freud. La théorie freudienne du
rire, bien qu’elle soit infiniment plus complexe,
fait une certaine place a la brusque éclosion
d’un sentiment de supériorité, résultant d’une
comparaison entre le « moi adulte » et le « moi
infantile ». La n’est d’ailleurs pas la partie la
plus originale du livre que Freud a consacré au
rire. On en retient surtout ’explication qu’il
donne de I'«esprit», c’est-a-dire du trait
féroce et du sous-entendu grivois.

Un financier peu scrupuleux fait voisiner
dans son salon une image du Christ avec son
propre portrait. « Tiens, dit le visiteur, o1 est

donc le bon larron ?» Sarah Bernard, ayant dé-
passé la soixantaine et trainant une jambe de
bois, joue encore la comédie. Le spectacle va
commencer, les trois coups retentissent : « La
voila », dit un spectateur (le mot est attribué
a Alfred Capus). A peu prés 4 la méme époque
on pouvait dire d’une jeune fille légére : « Elle
me rappelle Dreyfus : I’Armée ne croit pas a
son innocence »,

* Pour Freud, le rire que déclenche ces trois
mots, qui ont en commun d’étre peu chari-
tables, reléve de la méme origine. Il constate
d’abord qu’en faisant, mais surtout en écoutant
un mot d’esprit de ce genre, nous éprouvons
un plaisir indéniable. D’olu vient ce plaisir?
I1 nait de la satisfaction que le trait spirituel a
donné & certaines tendances inavouables. Nos
tendances profondes & I’agressivité et certaines
de nos tendances sexuelles ne peuvent §’ex-
primer librement 4 cause des tabous sociaux.
Nous aurions nous-mémes mauvaise conscience
si nous leur lachions la bride. Le mot d’esprit
leur fournit un moyen détourné de se mani-
fester. Voild ce qui explique la joie qu’il dé-
chaine en nous, joie dont le rire est ’expression.
Pour reprendre 'un des exemples cités, nous
nous serions sentis mal A l’aise, si quelqu’un
avait accusé ouvertement devant nous une
jeune personne d’étre «une fille 4 soldats »;
alors que le trait d’esprit qui procéde par allu-
sions et sous-entendus nous libére de toute
mauvaise conscience. On ne trahit pas la thése
de Freud en affirmant que le rire lui apparait
avant tout comme un mécanisme de défense et
une libération. Ainsi les plaisanteries sur la
bombe atomique qui ont cours aux Etats-
Unis depuis quelques années ont pour réle
d’exorciser la peur.

Eastman :
une farce qu’on joue
a notre esprit

La théorie de Max Eastman offre I’expli-
cation du rire la plus féconde que l’on ait
proposée aprés celles de Bergson et de Freud.
Cet Américain, célébre dans son pays, mais peu
connu en France, a mis en lumiére le coté
ambigu du rire qui n’est jamais trés loin des
larmes. (« Je m’empresse de rire de tout pour
ne pas avoir 4 en pleurer », disait déja Figaro).
Nous ne rions, selon Max Eastman, que lorsque
nous sommes dans un état d’esprit spécial, qu’il
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LE RIRE (fin)

appelle I’état « de jeu ». Quand nous sommes
dans cet état d’esprit, tout ce qui pourrait
nous procurer du désagrément devient source
de rire. Présentez un hochet a4 un enfant de
six mois, puis retirez-le brusquement : il pleure.
Que sa mére répete le méme manege quand il
est en état de jeu et vous le verrez rire. Le rire
du comique nait de la méme fagon d’un sen-
timent de frustration, accepté avec enjouement.

— Papa ! Il y a un ogre dans la chambre de
maman.

— Qu’est-ce que tu racontes, voyons? Tu
sais bien que les ogres n’existent pas.

— Mais si, ¢a existe! répond I’enfant,
méme que celui-1a est caché dans I’armoire.

Un peu ébranlé, le pére monte et ouvre la
penderie. Pas de doute. Un homme y est
accroupi, c’est son meilleur ami, Sam le Tché-
coslovague.

— Oh Sam ! lui crie-t-il, la gorge pleine de
sanglots. Comment as-tu pu me faire une chose
pareille? Moi qui t’ai sauvé des griffes de
Hitler ! C’est comme ¢a que tu me remercies ?
En te cachant dans cette armoire pour faire
peur a mon petit garcon?...

Max Eastman, qui cite cette anecdote, en
démonte le mécanisme de la fagon suivante :
« Suivez le déroulement de cette plaisanterie et
vous y trouverez deux temps caractérisés.
Premier temps : vous partez d’un pas allégre
dans une direction donnée: vous vous attendez
4 une scéne entre le mari trompé et l'ogre
caché dans l’armoire. Deuxiéme temps : vous
restez « en plan ». Vous assistez au départ d’un
train de pensées, puis 4 son déraillement. En
somme, ’auteur de I’histoire nous a frustré de
la conclusion gue nous attendions comme on
retire & I’enfant son hochet, et nous en a pro-
posé une autre, imprévue, déconcertante. De
cette espéce de farce gu’on nous joue, nait le
TATE Ly

Tout fait comique peut se préter successi-
vement aux explications de Bergson, de Freud
et de Max Eastman. Bergson fait ressortir le
coté mécanique du comique, Eastman en sou-
ligne le caractére ambigu et déconcertant;
Freud, enfin, met ’accent sur la joie, point de
départ du rire, qui nait de la libération de ten-
dances inavouables. Le Bergsonisme rendra
mieux compte d’un « gag»; la théorie freudienne
d’un trait d’esprit; celle d’Eastman, d’une
histoire loufoque.

— Il faut bien admettre, nous dit M. Vic-
toroff, une pluralité d’explications, dont cha-
cune révéle un aspect particulier du rire.

Dans son livre, «Le rire et le risible »,
M. Victoroff met en lumiére, pour sa part, une
des caractéristiques du rire que n’explique
aucune des grandes théories résumées ici : I’es-
péce de passivité qu’il engendre en nous, et qui
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nous détourne de ’action. « Le rire désarme »,
avait relevé depuis longtemps le bon sens po-
pulaire. Témoin cette anecdote tirée des mé-
moires de la comtesse de La Rochejaquelein :
« Un certain Mottinville comparait devant le
tribunal révolutionnaire. Le Président affecte
de I’'appeler M. de Mottinville. « Vous étes 1a
pour me raccourcir et non pour me rallonger »,
dit I’accusé. Eclats de rire général : « Elargissez-
le », dit le Président.

Un petit probléme
impertinent,
qui défie les philosophes

Bergson, Freud, Eastman et les chercheurs
contemporains qui ont apporté des complé-
ments 4 leurs doctrines nous ont fait faire de
grands progrés dans la connaissance du rire.
Leur recherche, outre son intérét théorique,
revét un intérét pratique indéniable. Dans
notre société, le rire est a la fois un facteur
d’entrain individuel et un instrument de dé-
foulement collectif, un « moteur » et un fac-
teur d’équilibre. En offrant des débouchés
4 nos tendances agressives, il évite bien des
heurts. La détente qu’il apporte contribue
dans une grande mesure a I’harmonie entre
les hommes. Il peut jouer un réle essentiel
I’atelier et au bureau: « Travailler dans la joie»
est un slogan dont on ne mesure pas toute
la portée. « A I’école, écrit enfin M. Victoroff,
il devrait étre possible d’économiser dans et par
le rire, la fatigue, le surmenage, la paresse, qui
ne sont que les formes différentes sous lesquelles
les jeunes cerveaux se défendent contre des
connaissances nouvelles trop abondantes ou
trop variées ». Le rire des enfants devrait étre
sacré.

En définitive, il y a la un domaine encore
inexploré qui suffirait a justifier 'intérét qui
s’attache au rire, « ce petit probléme, observait
Bergson, qui se dérobe sans cesse, s’échappe
et se redresse, impertinent défi a la spéculation
philosophique ».

Ce « petit probléme » on n’aura jamais fini
de le résoudre : le rire, disait aussi Bergson est
« quelque chose de vivant ». Musical ou gros-
sier, aimable ou insolent, il exprime en lui notre
personnalité tout entiére.

Le rire est chose sérieuse.

Roland HARARI
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UNE LANTERNE DE PROJECTION TRES
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Utilise sans soufflerie une lampe de 200 watts.

SANS AUCUN RISQUE DE CHAUFFE pour l'appareil
ou pour le film.

Trés robuste : entiérement métallique.
Utilise le panier Slimatic. Mallette soufflerie pour lampe
300 Watts et 500 Watts sur demande.

POUR VUES 24 x 36 - 28 x 40 - 4 x 4 EN CADRE 5x5
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Vente et démonstration chez les spécialistes revendeurs Photo-Ciné.
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Nuque raide, tendue vers le sol, cet excavateur insatiable (5600 t) opére en Rhé

Souples et dociles

Esclaves de ’homme I-es m 0 n
Ces géants fabuleux
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nanie. Sur les ordres d’un géologue il absorbe 100000 m?® de terre par jour.

stres ambulants
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coup de pelle 90 tonnes de roc.

MONSTRES

Fortuna-Nord, prés de Cologne, un excavateur haut

comme un immeuble de seize étages, et monté sur

chenilles, dévore chaque jour 100 coo m® de colline:
le dixiéme de la Butte Montmartre.

Au Kentucky (U.S.A.), la River Queen, pelle mécanique de
1 700 tonnes (le poids de 200 camions) exécute 2 elle seule le
travail de 50 000 terrassiers.

A Saint-Etienne, le 7 juillet dernier, le record du monde de
bennes basculantes a été battu par la benne Marrel, qui, montée
sur camion Berliet T 100, déverse en 15 secondes ses 35 m® de
blocs de roche dure.

Ces trois engins, sélectionnés entre mille autres du méme genre
— usines sur roues, sur rails ou sur chenilles — font irrésisti-
blement penser 4 des monstres ambulants. Il leur faut des
travaux 2 leur échelle. Les mines & ciel ouvert et la culture des
grands espaces, voila par excellence leur domaine. Mais ils servent
aussi & dresser des barrages, 4 creuser des routes et des tunnels,
3 défricher des foréts... Un bal de monstres s’organise a travers
le monde, partout ol ’nomme entreprend de grands travaux.

' Suivre ces machines sur quelques-uns des chantiers ou elles

entrent en action, en comprendre le fonctionnement et les con-
ditions d’utilisation, c’est déja mesurer la portée et les limites
du gigantisme et de la mobilité dans la mécanisation.

-Quatre excavateurs géants entament 2 grands coups réguliers
de leurs godets la terre et les galets qui recouvrent le lignite.
Nous sommes revenus 4 Fortuna-Nord — la mine 2 ciel ouvert
la plus importante d’Europe — dans le Bassin Rhénan. A mesure
gu’ils broutent, les monstres progressent lentement dans un
grognement sourd. Autour d’eux, I'immense amphithéétre dont le
plateau d’un noir charbonneux est encerclé de collines de marne
jaune, parait désert. Les bétes semblent livrées a elles-mémes.
La poignée d’hommes qui les maitrise se dissimule dans leurs
flancs. Comme un cornac de son éléphant, les électriciens en vé-
rifient avec soin le harnachement : un céble électrique qui apporte
a chacun d’eux l’énergie nécessaire & une ville de 25 coo habi-
tants. Les mécaniciens se logent dans une petite cabine suspendue
comme une oreille prés du disque pelleteur. Un tapis roulant
emporte les déblais vers le pont de chargement, sorte d’arriére-
train, situé a 80 métres de I’excavateur et sous lequel, toutes les
cing minutes, passent huit lourds wagons.

1

-

Un appétit proportionné a leur travail

L’appétit de ces machines est aussi régulier qu'illimité. Engins
a travail continu, ils s’opposent aux engins 2 travail discontinu
tels que les excavateurs 2 un seul godet racleur (dragline) et
les pelles mécaniques. Les engins discontinus effectuent, en
effet, une série de gestes, puis les recommencent, ne travaillant
en somme que par intermittences, par coups de boutoirs. Au
contraire, les engins continus, une fois en fonctionnement,
n’interrompent jamais leur travail. Ainsi, a Fortuna-Nord la
terre ne cesse d’étre engloutie par la gueule des monstres.

Dans les mines de Rhénanie, I’utilisation de ces machines est
née d’une nécessité. A Porigine, ’exploitation fut relativement
facile. Petit 4 petit, la veine s’enfongant pour atteindre 500 métres
de profondeur, devenait moins accessible. Pour maintenir le
rendement, il fallait augmenter la taille des excavateurs. De plus,
la nature de la tiche qu’ils avaient 3 accomplir exigeait la con-
tinuité du travail. Cette catégorie d’engins est utilisée surtout
en Allemagne et en Australie ou, §’ils avaient fait défaut, ’exploi-
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tation de minerais médiocres n’efit pas été rentable. La, les
morts-terrains étaient par ailleurs assez homogeénes et meubles
pour permettre le travail continu. Quand ces conditions ne sont
pas réalisées et que le rayon d’action des machines s’étend, les
engins a travail discontinu font leur apparition. C’est le cas de
I'Angleterre, des Etats-Unis, et de I'U.R.S.S.

On a pu, en Allemagne notamment, reprocher a ces monstres
d’étre nuisibles et de rendre incultivables de larges surfaces.
Cest ignorer que des distributeurs se sont chargés de remplir
les carriéres mortes avec les déblais des nouvelles pour les fer-
tiliser. On se passe de gueule en gueule cette crotite féconde de
la terre que couvriront bient6t bois et fermes modéles. Loin
de nuire 4 ’agriculture, les monstres lui sont nécessaires.

Des tracteurs, dont la puissance atteint 320 ch et des mois-
sonneuses-batteuses de 100 tonnes parcourent sans relache les
prairies du Far West, si vastes, disent les fermiers, « qu’on séme
4 laller pour moissonner au retour » C’est d’ailleurs dans ces
prairies que les premiéres machines agricoles monstrueuses ont
€té utilisées. Atteignant parfois 1 5 métres de large, elles étaient

remorquées par quarante chevaux. Les fermiers réclamaient des’

machines de plus en plus puissantes pour réduire les frais de
main-d’ceuvre et pour pénétrer au ceeur des grandes foréts amé-
ricaines du Nord-Quest, Vers 1900, I'invention de la chenille
permet de concilier puissance et mobilité. En 1908, les premiers
tracteurs 2 essence sont mis en vente.

L’irrigation des terres nouvelles et la construction de barrages
imposa vite aux Etats-Unis les engins de terrassement gigan-
tesques : bulldozers, véritables commensaux des excavateurs,
«scrapers » ou décapeuses qui peuvent procéder successivement
a Pextraction, au transport, au déchargement et & I’épandage des
matériaux, «graders» ou niveleuses, «rooters» ou « rippers »
(désoucheurs et scarificateurs), rouleaux compresseurs, « pipe-
layers » (qui servent 4 poser des canalisations), pelles mécaniques
et grues...

Des chantiers grouillant de monstres

Les mémes engins ont été utilisés par les Russes pour con-
quérir les immenses étendues sibériennes. De son Tupolev 114,
le Moscovite qui se rend a Pékin voit s’étendre jusque dans les
steppes d’Asie centrale des chantiers ot fourmillent les monstres.
Ceux-ci ont seuls permis la réalisation d’une politique de
grands travaux dans des régions presque désertes. En effet,
sans ces machines, on se serait heurté au probléme de 1’implan-~
tation et de ’entretien d’un trés grand nombre d’ouvriers. On
a préféré utiliser des excavateurs qui font le travail de 10 000
hommes, des pompes A terre qui en remplacent 35000, des
milliers de machines et de camions qui ont permis, par exemple,
les opérations terminales d’un barrage sur la Volga en moins de
24 heures. Cette reéalisation, 1’énorme centrale de Kouibychev,
aucune fourmiliére humaine n’aurait pu la mener i bien,

Dans la mesure ou les pays sous-développés voudront obtenir
des résultats comparables, ils devront appliquer des mesures de
gigantisme. Il faudra, par exemple, des machines monstrueuses
et mobiles pour emmagasiner par le moyen du Haut Barrage
d’Assouan les 40 milliards de m® d’eau qui vont chaque année
a la mer et dont la terre d’Egypte a si soif. Dans les pays sous-
développés d’Asie, les engins gigantesques doivent étre utilisés
avant tout pour réaliser une infrastructure de routes et d’aéro-
Ports qui permette le dégagement des deltas surpeuplés vers des
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terres d’accés plus difficiles et qui facilitent la circulation, donc
les échanges et le commerce.

Qu’il s’agisse des mines ou de ’agriculture, des pays indus-
trialisés ou des pays sous-développés, I’emploi des machines
surpuissantes tend a se généraliser de plus en plus. Et ceci pour
les raisons suivantes :

— économie de main-d’ceuvre (un seul conducteur);

— économie d’explosifs et de main-d’ccuvre de 'débitage
secondaire du fait de la possibilité de ramassage des gros blocs;

— économie d’entretien du fait de la réduction du taux
d’usure des organes géants;

— économie de force motrice grice a ’alimentation en haute
tension et a4 ’emploi de groupes convertisseurs.

Une grosse pelle cotite moins cher que deux petites, fait le
méme travail et dure plus longtemps. Ses frais d’amortissement
sont donc moindres. En somme les engins puissants sont plus
économiques a la tonne que les machines moyennes ou petites
méme quand ils ne sont que partiellement utilisés. Il existe cepen-
dant des limites & cette régle. Par exemple, on concevrait diffi-
cilement l’usage d’une pelle mécanique qui ne serait utilisée
qu’a 20 ou 30 %, de ses possibilités.

Le gigantisme peut connaitre des échecs

Le gigantisme n’est pas une panacée. Il a ses limites.

Une récente étude de la F.A.O. (Organisation des Nations
Unies pour l'alimentation et I’agriculture) prouve que l'intro~
duction de la grande mécanisation dans les pays sous-développés
donne souvent de meédiocres résultats. C’est parce que l'on
s’est attaché 4 augmenter le rendement sans se soucier des tra-
vaux d’infrastructure qui doivent précéder tout développement
économique. Une mécanisation poussée serait peu rentable dans
les petites propriétés. Aussi une réforme agraire de regroupement
des terres s’impose-t-elle la plupart du temps avant que puissent
étre mises en ceuvre des machines 4 grand rendement. D’autre
part, la main-d’ceuvre économisée par elles doit étre réutilisée
a d’autres téaches.

La grande mécanisation ne peut pas étre brutale; elle doit
étre progressivement introduite par les machines moyennes qui
jouent le réle d’éclaireurs. Sans quoi elle périra, méme imposée
par un gouvernement totalitaire. L'U.R.S.S. s’en est récemment
rendu compte. Elle a achevé les travaux gigantesques commenceés
il y a dix ans (plantations, mers intérieures, barrages) mais elle
hésite 4 en entreprendre d’autres.

Le gigantisme suppose I’investissement de trés gros capitaux
qu’il faut pouvoir amortir normalement. Il ne se justifie que s’
permet une production suffisante et que si ’écoulement de cette
production est assuré. Le monstre ambulant, quelle que soit
son importance, ne peut se substituer aux machines de moyenne
et de petite envergure. Il a pourtant joué un réle essentiel dans
le développement du monde moderne: un rdle de pionnier.
C’est-a-dire qu’il défriche, et aménage les grands espaces ou
pourront intervenir alors les engins d’un type plus classique. Les
grandes tiches qu’il accomplit ainsi sont. essentielles au déve-
loppement économique. I’homme s’est multipli¢ sur la Terre :
en I’an 2 ooo la population mondiale aura doublé. Si nos besoins
d’énergie et de pain sont alors couverts, c’est en grande partie
aux monstres gue nous le devrons.

Yann le PICHON
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Condamnés par le progrés: La semaine
de cinq jours e Le long week-end e Les
heures classiques de sortie de bureau
e Les congés traditionnels o Le repas
de Midi... Seize mois aprés sa premidre
enquéte, Science et Vie fait le point
des tentatives d’harmonisation des temps
de travail et de repos. Une con-
clusion se dégage : I'étalement des ho-
raires est devenu une nécessité vitale.

A semaine de cinqg jours est une dupe-
L« rie, un cadeau douteux. Il est grand

temps de pousser le progrés social
dans des voies raisonnables ». La déclaration
du professeur Anton Hittmair, d’Innsbruck,
qui anime I’association « Pour une meilleure
connaissance et utilisation du repos », vient de
faire un certain bruit. :

C’est que partout sur la Terre, en Europe
et aux U.S.A., des recherches sont faites en
vue d’améliorer les conditions de vie de
’homme aux prises avec le monde moderne.
On souhaite lui rendre un rythme de vie sup-
portable. Pour cela, on recherche quels amé-
nagements dans ses heures de travail et de
loisirs seraient souhaitables.

Le point de vue du professeur allemand est
simple : dans les conditions de vie actuelle,
deux jours de congé pour 5 jours de travail,
C’est trop ou trop peu. Trop, dans la mesure
ou ils rompent un rythme péniblement acquis,
et ou quelques heures suffisent pour faire
disparaitre la simple fatigue. Trop peu, parce
que le travailleur les paye d’un surcroit de
travail et qu’ils lui sont insuffisants pour se
remettre d’un complet épuisement. Mieux
vaudrait de plus longues vacances — 1 mois
au minimum et 2 si possible — réparties entre
Phiver et I’été.

Ses collegues consultés sont d’accord avec
lui : toute augmentation du temps libre qui ne
s’accompagne pas d’une diminution du temps
de travail est un leurre. Mieux vaudrait équi-
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librer chaque jour travail et repos plutdt que
de consacrer 5 jours harassants au premier
pour donner deux jours au second. Passé un
certain «seuil de fatigue», le repos est
de plus en plus difficile & prendre ei a trouver,
Si bien que Iouvrier qui a passé cing jours de
suite huit heures sur son tour n’est pas a
méme de profiter des deux jours de liberté.
Sans compter que pendant ces deux jours
il devra faire tout ce qu’il n’a pas pu accom-
plir au cours d’une semaine surchargée :
petits travaux domestiques, démarches ad-
ministratives, soins du corps, etc.

La diminution du travail, elle, n’est pour-
tant pas un leurre. Elle s’inscrit dans I’évolu-
tion naturelle du progrés technique et écono-
mique. Il y a 100 ans, en France, la durée du
travail dans les manufactures variait de 80 2
90 heures par semaine. Elle varie aujourd’hui
de 40 4 48 heures. Autrement dit, en un siécle,
le temps de travail a diminué de moitié.
L’automation accélérera ce qu’a commencé le
machinisme. ¢

Aux U.S.A. déja, bien des ouvriers ne
travaillent plus que 32 heures par semaine,
en période normale, sans menace de crise
ou de chomage. C’est le cas notamment 2
Akron, capitale du caoutchouc.

Pourquoi dans ce cas forcer une évolution
naturelle et aller ainsi & I’encontre du but
recherché?

Et puis, ajoutent les ennemis de la semaine
« contractée » actuelle, 'abrégement du temps



TRAVAIL

: réorganiser le travail

INE DE 6 JOURS_

ET 2 MOIS DE VACANCES

de travail n’est pas nécessairement un bien.
Beaucoup de travailleurs ne savent que faire
du temps qui leur est laissé et le reconnaissent.
Sans une politique d’éducation et de loisirs,
un apprentissage de la liberté, le bénéfice
en sera purement illusoire. Le temps libre
n’apporte rien aux travailleurs, sinon I’irri-
tante impression de perdre un temps chére-
ment gagné.

Le fait est que souvent les ouvriers qui
disposent le plus de temps de libre s’em-
pressent de I’aliéner pour trouver un second
«job». Non tant par nécessité que pour
améliorer leur niveau de vie : acheter la voi-
ture ou le réfrigérateur révés.

Une personne sur cinq employées dans I'in-
dustrie du caoutchouc & Akron (aux U.S.A.)
travaille 4 plein temps dans l'entreprise et
40 9, de la population exercent un deuxi¢éme
emploi 4 temps partiel. Or, la réduction des
heures de travail ne s’est accompagnée d’au-
cune baisse des salaires considérés comme
satisfaisants par les ouvriers.

Souvent - d’ailleurs, dans Pesprit des tra-
vailleurs, le temps libre est encore synonyme
de chémage, de crise. Trop de raisons psy-
chologiques, religieuses ou laiques, morales
ou économiques, dévalorisent a leurs yeux
ce temps libre pour qu’un effort d’éduca-
tion important ne soit pas nécessaire avant
tout accroissement nouveau des loisirs. Du
moins est-il possible d’améliorer la situation
des travailleurs, de « diminuer la peine de

I’homme en organisant rationnellement ses
activités ». Moins fatigué, il se reposera mieux.,
Plus reposé, il sera mieux & méme de jouir
du temps libre dont il dispose. La encore, le
probléme des loisirs dépend de I’aménage-
ment du travail.

France : nous vivons comme
sous Napoléon

Cet aménagement, des organismes spéciali-
sés tichent de le promouvoir dans le monde
entier. En France, c’est le but du « Comité
National pour I’Etude et la promotion d’un
aménagement des horaires» fondé en dé-
cembre 1958 et présidé par M. Buron qui s’y
intéresse au double titre de ministre des
Transports et des Travaux Publics et de
Président du Comité National de la Produc-
tivité. Dirigé par un Comité de Direction
qui comprend des hauts fonctionnaires, tel
M. Villadier, Président du Comité financier
de ’E.D.F., des économistes, des syndica-
listes, il travaille en collaboration avec tous
les services publics et organismes privés inté-
ressés: R.A.T.P., S.N.C.F.,, Chambre de
Commerce de Paris, etc.

Pourquoi un aménagement des horaires ?
Parce qu’il est apparu trés vite que la source
de bien des absurdités économiques résidait
dans des horaires peu adaptés au rythme de
la vie moderne. Malgré les révolutions écono-
miques, sociales, techniques et politiques plus
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nombreuses en un siécle et demi que dans
'ensemble des siécles passés, nous vivons au
rythme d’il y a cent cinquante ans et souvent
selon des horaires fixés par Napoléon Ier !
M. Hallaire, secrétaire général du Comité,
qui est & I'origine dela formation du C.N.A.T.,
part d’une constatation bien simple: « Sl
¥ a eu, au sein des entreprises, un effort d’or-
ganisation et d’adaptation 2 la vie moderne,
rien de semblable n’a été fait dans I’organi-
sation des activités individuelles et profession-
nelles du pays et notamment dans la.vie des
grandes agglomérations urbaines. »
Aujourd’hui fonctionnaires, artisans, em-
ployeurs, salariés, commergants qui ont
besoin les uns des autres commencent et
finissent de travailler & la méme heure.

Aller chez le coiffeur: un probléme

Quand un ouvrier veut aller 3 la Sécurité
Sociale il lui faut demander ou prendre une
demi-journée de travail. La perte est pour
lui ou son employeur. Quand les femmes
quittent le bureau ou I'usine, les grands maga-
sins sont fermés. Il leur faut acheter beaucoup
plus cher dans des commerces « marginaux »,
non rentables; qui ne peuvent vivre que parce
quils sont ouverts quand les grands com-
merces sont fermés. Pour une employée de
magasin, aller chez le coiffeur est un probléme,
et ainsi de suite.

Clest cette synchronisation qui provoque
aux heures dites «de pointe» des embou-
teillages monstres de piétons et de voitures
dans la rue, qui précipite en méme temps des
centaines de milliers de citadins dans le mé-
tro ou autobus. C’est & cause d’elle que le
probléme de la circulation est si difficile a
résoudre.

A huit heures du matin, la gare St-Lazare
déverse sur Paris la foule des banlieusards qui
se rendent a leur travail au milieu des bous-
culades, en s’impatientant. A 13 heures, les
quais de banlieue, au contraire, sont déserts.
Les trains continuent de rouler, vides. Paris,
au mois d’aofit, est une ville morte, en pleine
saison de tourisme. C’est le paradis des auto-
mobilistes, quand il en reste. L’encombre-
ment n’est plus a Paris, il est sur la Cbte
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d’Azur. C’est le temps o, slirs de travailler,
les hoteliers gonflent leurs prix. Le 30 aofit,
« les vacanciers » retrouveront les mémes em-
bouteillages. Paris redevient bientét ’enfer des
automobilistes. Des milliards d’essence s’en
vont en fumée; le matériel s’use en pure
perte et ce qui est trés grave, les nerfs sont
mis a rude épreuve. Le retour chez soi est
aussi fatigant que la journée de travail qu’on
vient de subir.

Ces heures de pointe cofitent encore plus
cher a4 I'Etat qu'aux particuliers. Pour satis-
faire les besoins aux heures de pointe, la
R.A.T.P. comme la S.N.C.F. doivent fournir
un nombre considérable de véhicules dont
beaucoup, le reste du temps, ne servent pas,
Dans le seul secteur de Gennevilliers-Asniéres,
pour satisfaire la demande de transport aux
heures de sortie d’usines, d’écoles et de
bureaux, il faut 14 autobus a4 17 h, 50 &
17h 30,16 4 17h 45,56 4 18 h, 6 3 18 h 15 |
Sur les 2 500 autobus qu’elle posséde plus

LONDRES: en 2 minutes
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de 400 ne servent qu'une heure par jour !

Le phénoméneé n’est pas particulier a Paris.
Les villes de province connaissent aussi leurs
heures de pointe. A Strasbourg, 2 midi, 175 au-
tobus sont en service; en dehors des heures
de pointe, 75  seulement sont nécessaires.

Des milliards sont ainsi utilisés a ’achat de
véhicules qui ne rouleront que deux fois
10 minutes par jour. C’est autant de perdu
pour les investissements et la modernisation
du matériel. L’E.D,F., de méme, doit faire des
investissements dont la rentabilité ne peut étre
recherchée que pendant quelques heures, voire
quelques minutes par jour. Pour elle seule-
ment, un étalement de la consommation rédui-
rait de 500 000 kWh celle des heures de pointe
au bénéfice des heures creuses. L’économie
ainsi réalisée en une année s’éléverait 2
100 milliards de francs.

Deux expériences, bien que trés partielles,
faites depuis 1958 & Strasbourg (250 000 hab.)
et Dijon (100 000) montrent quels effets

]
¥

ER

© ©

| AT :

aux vides, rues embouteillées

bénéfiques peuvent avoir un léger décalage
d’horaires et un faible étalement du ‘travail.

A Strasbourg, la question de la sécurité des
enfants d’4ge scolaire a été le centre de toutes
les préoccupations. On est convenu, pour
résorber les pointes de la circulation 3 midi,
que les employés de bureau — administration
et commerce — sortiraient & II h 45. Quant
aux écoliers, ils sortiraient & 12 h 15. Sachant
que leurs parents les auraient précédés, ils
ne flineraient pas dans les rues. En méme
temps, les heures d’ouverture des adminis-
trations étaient prolongées jusqu’a 19 h ainsi
que celles des magasins petits et grands.
Enfin une cantine scolaire était organisée
pour les 800 écoliers qui ne pouvaient plus
prendre leur train pour rentrer chez eux, les
horaires de la S.N.C.F. n’étant pas, 4 une si
petite échelle, modifiables.

En un an, le temps des réformes, le parc
automobile a augmenté de 20 9,. Malgré cet
accroissement d’un cinquiéme, la circulation
n’a pas empiré dans le centre de la ville.
Encore faut-il noter que ces décalages d’ho-
raires ne concernent que quelques activités
et groupes de métiers.

A Dijon pareillement, la circulation a été
considérablement facilitée aux heures de
pointe. En méme temps, le nombre des acci-
dents de trajet s’est abaissé de 374 21 pendant
les 5 premiéres semaines d’une expérience
analogue.

Une victime : le repas de midi

Semblables réformes supposent évidem-
ment la collaboration de tous les intéressés,
une révolution des meeurs, quelque effort pour
vaincre certains préjugés ou des habitudes.

Il n’érait pas facile, pensait-on, de faire
renoncer les Francais au plantureux repas
de midi. Il n’en était pas méme question, bien
que la distance entre le lieu de travail et la
salle & manger familiale et le temps pour s’y
rendre se fussent beaucoup accrus avec le
développement urbain et suburbain, Or,
une enquéte toute récente du « Centre de
Perfectionnement dans ’Administration des
Affaires », faite sous ’égide de la Chambre de
Commerce de Paris, a donné de surprenants ré-
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Déjeuner francais: hérésie économique!

sultats 4 ce sujet. Pour les travailleurs du
secteur Asniéres-Gennevilliers, 19¢ et 20¢
arrondissements, prospecté par les enquéteurs,
le déjeuner a cessé d’étre sacro-saint. Les con-
ditions de vie et de travail ont précipité I’évo-
lution des mceurs dans le sens souhaitable :
30 % seulement de personnes interrogées ont
jugé que le déjeuner constituait leur repas
principal. Alors que 60 %, d’entre elles étaient
4 moins d’une demi-heure de chez elles, 20 9,
seulement rentraient déjeuner 3 la maison,
9 % déjeunaient au restaurant, 509, A la
cantine, 19 %, a la « gamelle ».

Si le Comité de direction du C.N.A.T. n’a
pas encore décidé des réformes a faire, un
certain nombre de lignes directrices ont été
retenues, 4 la lumiére des premitres expé-
riences et des enquétes entreprises.

Elles visent d’abord a accroitre Pampli-
tude de la journée de travail. Si Ion veut
que les divers groupes d’activité puissent
avoir des contacts avec les groupes fournis-
seurs ou complémentaires, il faut prévoir des
décalages entre les horaires des uns et des
autres. Actuellement de 11 h, échelonnée de
7 b 30 & 18 h 30, amplitude de la journée
de travail devrait étre augmentée dans une
proportion a déterminer.

Au cours de la récente enquéte du C.P.A.,
a 'exception des personnes qui étaient satis-
faites des heures d’ouvertures actuelles, parce
quelles ne posaient aucun probléme, 13 9,
souhaitaient qu’un jour ou deux, ou plus par
semaine, les magasins restassent ouverts
jusqu’a 20 heures. Sur les 54 %, qui souhai-

_taient des modifications dans les heures
d’ouvertures des services publics, 47 % vi-
saient la Sécurité Sociale, 37 %, les mairies.
La solution envisagée était ouverture plus
tardive le soir, une fois, deux fois, ou plus
par semaine ou simplement Pouverture ' le
samedi (36 9%,).

Autre réforme souhaitable : la contraction
de la journée de travail et sa transformation
en journée continue. Comportant une pause
suffisante pour permettre la consommation
d’un repas léger, mais nourrissant, elle per-
met de libérer plus tot le travailleur et d’équi-
librer mieux, dans la journée, le temps du
travail et celui de la liberté, selon les veeux
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des médecins. Elle implique évidemment la
multiplication des cantines par entreprise ou
interentreprises.

Encore faudra-t-il, pour éviter de retom-
ber dans Porniére présente, que la journée
continue ne s’achéve pas a la méme heure
pour tous, comme c’est le cas 4 Londres. La
capitale britannique, & 17 h 30, est comple-
tement paralysée. Le travailleur anglais,
libéré plus t6t, au lieu de profiter de sa liberté,
met trois fois plus de temps qu’aux autres
heures pour rentrer chez lui. C’est 13 un bon
exemple 4 ne pas suivre de réformes faites
hétivement et qui vont & ’encontre du but
recherché.

Des prix de revient plus faibles

La journée continue serait également béné-
fique pour I’économie. Elle permettrait I'uti-
lisation de 2 ou méme 3 équipes successives.
L’homme travaillerait moins, la machine
davantage. Elle serait amortie plus vite,
serait plus rentable et donc, 4 une époque
ot le matériel «vieillity rapidement, il
pourrait étre plus vite remplacé par une
machine plus perfectionnée. Le rendement
serait plus grand, les prix' de revient
plus faibles. Au moment ol la concurrence
européenne va jouer 3 plein, ce n’est pas un
atout négligeable.

Etalement dans la journée, étalement dans
la semaine, étalement dans ’année pour éviter
que pendant deux mois I'activité du pays ne
soit mise en veilleuse et ce, pour certaines
industries comme celle du batiment, 4 la
meilleure époque : cet ensemble de mesures
doit apporter un grand progrés. Il doit aussi
profiter aux travailleurs. Largement accru,
le temps libre ne sera plus un moment de
fatigue supplémentaire ol 'on fait toutes les
besognes en retard. Mieux habitué a parta-
ger son temps entre le travail et le loisir, le
travailleur cessera de considérer celui-ci
comme |’antithése absolue du travail mais
«comme une activité qui n’a pas de prix ».
A ce moment-13, I’éducation « pour une meil-
leure utilisation des loisirs » cessera sans doute
d’étre nécessaire.

Olivier JOURDAIN
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4 cylindres, 5 CV, 4 places
longueur ......0.0.. 3,95 m
largeur ,.ooiviveinns 1,52 m
poids ...... ... ... 630 kg
Vitesse max. ,...... 115 km/h .
consom. .... 6,51, aux 100 km

poldgt s (o L oh S a0 ke
Vitesse max. .......135 km/h
consom. ..... 11l aux 100 km

8 cylindres, 24 CV, 6places

longueur..i ..\ .y . isnis 25,35 m

largeur . ....... A0 S e

polds ............. 1780 kg

Vitesse max. ...160-180 km/h

consom. .. 16/20 . aux 100 km

Chevrolet « Compact» 2 :

6 cylindres, 13 CV, 4-5 places
longuesy - =i L il 465 M
largeur o n i S A e

| Chevrolet classique -

NOUVELLF

LA Corvair, née dans les

bureaux d’études de Che-
vrolet, est, selon les experts, le
premier modéle d’une longue
lignée de voitures. Elle doit
permettre, avec son moteur
arriére, d’explorer toutes |[es
possibilités d’une formule cou»
rante (et d succés) en Eu-
rope. C'est pour le moment
une « compacte », mais elle
préfigure de vraies « petites ».
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AUTOMOBILE

DETROIT

contre-attaque avec les

« COMPACTS »

19 5 Detroit, battu en bréche depuis 2 ans par 'industrie automobile
européenne, contre-attaque; avant la fin de année trois modéles
d’automobiles entiérement nouveaux sortiront des chaines géantes

de General Motors, Ford et Chrysler.

Trois « petites » voitures dont les objectifs seront : satisfaire les nouveaux
besoins de la clientéle américaine, répondre éventuellement au défi lancé aux
U.S.A. mé&mes par Volkswagen, Renault et les autres constructeurs européens ;
a plus longue échéance il s’agit de rendre 2 la voiture américaine la premiére
place sur les marchés du monde. La sortie des trois nouveaux modéles n’em-
péchera pas la construction des voitures américaines plus « classiques » qui res-
teront la masse de manceuvre, encore solide, des puissantes affaires de Detroit.




| COMPACTS ]

Comment se présenteront les « petites » voi-
tures américaines? On a publié des dossiers,
et décrit certaines:caractéristiques. Les trois
grands constructeurs U.S. ont; dans Ien-
semble, confirmé «a quelques détails
pres....» Etil ne s’agirait que de « décoration ».

La Corvair

Et pourtant la General Motors avait tout
fait pour garder le secret. L’idée de lancer
une voiture nouvelle, plus petite, en utilisant
des solutions éprouvées par les constructeurs
europeens est née chez elle, dans les bureaux
d’études de Chevrolet (filiale de la General
Motors).

La Corvair (tel est le nom de la future
Chevrolet) aura approximativement la taille
d’une Vedette : plus courte que la Chevrolet
«normale » de cette année d’environ 70 cm,
et plus étroite de 32 cm. Mais la largeur
intérieure ne sera diminuée que de 20 cm
grice a des portes moins épaisses. La Corvair
sera la plus originale des voitures américaines :
le moteur est placé a l'arriére. Cela, les con-
currents de Chevrolet devaient l'ignorer 2
tout prix. Aussi la General Motors pour
brouiller les cartes a-t-elle commandé tout
son outillage a sa filiale australienne, Holden’s
Ltd., tandis qu’elle inondait les fabricants de

machines de Detroit de commandes plus ou
moins fictives pour des machines et des pigces
conventionnelles. Quand les concurrents,
trompés, apprirent ce que devait étre la
Corvair, il était trop tard pour en tenir compte.
Quant au moteur, il innove aussi : 6 cylindres
a plat (nous disons « & plat», les Américains
disent en « galette ») refroidi par air souffié
par turbine. Sa conception est voisine du
4 cylindres de la Volkswagen mais il est
presque entierement construit en aluminium.
L’économie de poids en est appréciable. La
cylindrée est fixée 4 2310 cm?® (tendance
générale des nouveaux « petits moteurs » amé-
ricains). Soupapes en téte.

Vitesse maximum de la Corvair : environ
135 km/h. On évalue'la consommation d’es-
sence 4 11 | aux 100 km.

Autre nouveauté : la suspension par 4 roues
indépendantes. La transmission est classique
avec levier de changement de vitesses (3) 2
main. Mais une transmission automatique
sera livrée avec supplément. Il y aura 4 mo-
deles de Corvair : a 2 portes, 4 4 portes, avec
ou sans montants de fenétres et une « station
wagon ». Deux solutions 4 lintérieur: un
siége arriére normal, ou une banquette qui
se rabat pour libérer tout I'arriere jusqu’au
moteur. Le prix: 1 goo dollars, soit environ
900 ooo francs.

CHRYSLER: UNE GROSSE VOITURE EN

MA:'S elle ne comporte pas plus

que la Corvair ou la nouvelle
Ford, de chdssis; comme les
autos européennes, elle est
dotée d’une caisse monocoque.
Appeléz Valiant elle ne semble
pas bénéficier de caractéristiques
techniques révolutionnaires.
Chrysler annonce: la Valiant ne
fera pas concurrence aux Simca,
moins chéres, que nous importons
et dont nous assurons le service.
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La Falcon (Faucon)

Chez Ford on a tout essayé : le moteur &
P’avant, a I’arriére, la traction avant, et toutes
sortes de moteurs pour finalement choisir un
modele trés classique: moteur 3 lavant,
propulsion par les roues arriére. De taille
presque identique a la Corvair, elle sera 1ége-
rement plus haute (environ 3 cm). Son mo-
teur : un 6 cylindres en ligne fortement in-
cliné sur le coté (pour gagner de la place en
hauteur) dont le bloc sera coulé en fonte
d’acier. Soupapes en téte, refroidissement par
eau. Ford a étudié, pour la Falcon, des car-
rosseries de toutes formes; projet retenu :

une caisse presque carrée, aux lignes angu-

leuses, rappelant un peu celles de la 1100 Fiat;
la lunette arriére est presque verticale. 'Clest
la forme la plus « utile », permettant le plus
grand volume intérieur pour le minimum
d’encombrement extérieur. La formule est
peu adaptée au gofit américain. Des stylistes
se sont alors efforcés d’adoucir les angles
et d’incorporer une calandre de bon goiit.
« Ils sont parvenus, dit « Motor Life », a faire
une voiture aux lignes simples et bien pro-
portionnée. » Quant aux performances de la
Falcon, elles sont en principe, trés compa-
rables 4 celles de la Corvair (cylindrée :
2 360 cm? contre 2 310 pour la Chevrolet).

La Valiant (Vaillante)

Chrysler regrette : la course  la petite voi-
ture a commencé trop t6t. Le «troisiéme
Grand » constructeur d’autos U.S. cherchait
a remettre en ordre ses modéles et ses chaines
afin de standardiser au maximum. Ses con-
currents ne lui en ont pas laissé le temps.
La petite Chrysler, appelée Valiant, sortira
un peu plus tard que la Corvair et la Falcon,
vers le mois de décembre. Ses caractéristiques
geénérales sont connues mais elle subira pro-
bablement des modifications au derniér mo-
ment. Présentée sous forme de berline 2 portes,
sa ligne sera aussi basse et élancée que celle
des autres modeles de la méme maison; Ply-
mouth, Dodge et de Soto (c’est Chrysler qui
a inventé les « ailerons »). Un peu plus large
(5 cm) et un peu plus longue (8 cm) que la
Corvair, la Valiant a son moteur placé 2
I'avant, de maniere classique: il entraine
les roues arriere. Cest un 6 cylindres en
ligne. Bloc en fonte d’acier. Soupapes en téte,
refroidissement par eau. Puissance : environ
100 ch. La Valiant pésera moins de 9oo kg.
Légere, elle pourrait étre trés rapide. Mais on
a surtout cherché I’économie; elle ne consom-
merait que de 8 4 10 1 aux 100 km. Pour ce qui
touche au confort, Chrysler a réussi & mini-
miser 4 'extréme le tunnel de transmission.

| REDUCTION...




| compacTs (fin) |

Une concurrence désastreuse

Pourquoi les petites voitures américaines
ne sortent-elles qu’en 1959 ? IFfaut incriminer
la concurrence acharnée que se font Chevrolet
et Ford. L’origine de ce retard remonte a
1954. Le président de la General Motors,
Harlow Curtice, fut averti que Ford préparait
une voiture populaire plus grande que jamais,
«aussi grosse qu’une Buick» Elle devait
sortir en 1957. En fait, 4 I'époque, Ford avait
gagné des sommes considérables (et repris,
sur Chevrolet, la premiére place sur le marché
américain) avec une voiture populaire par le
prix, mais luxueuse par ’apparence. La voie
a sulvre paraissait claire : investir le marché
des voitures relativement chéres par des voi-
tures encore plus grandes, et de surcroit, bon
marché. Les jeux étaient faits: Chevrolet, pour
riposter, se livra & I’enflure. Cing ans furent
perdus pour I'industrie U. S. au profit, en par-
tie du moins, des constructeurs européens.

La «« Grosse américaine » n’est pas morte

Corvair, Falcon, Valiant, ces trois noms ne
doivent pas faire illusion. Le coflit de I'opé-
ration « voiture compacte » comme ’appellent
les Américains est stupéfiant. On le chiffre,
pour cette année seulement, 4 3 milliards et
demi de nos francs lourds. Sur plusieurs

années, les « petites» voitures auront cofité
a Jeurs constructeurs 17,500 milliards de francs
au moins. « En fait, nous serions heureux de
nous en tirer 4 moins de 25 milliards, a
déclaré une personnalité de Detroit. »

Et pourtant les constructeurs U.S. n’en-
trent dans la course & la petite voiture que
sur la pointe des pieds.

Premier objectif : 2 millions de voitures.
Selon certains financiers de Wall Street, bien
placés pour le savoir, il faudra en écouler
6 millions avant que I'opération ne soit ren-
table. Les nouveaux modeles 1960 expriment
eux aussi une tendance significative : c’est, pour
la premiere fois depuis 10ans, I'arrét du gigan-
tisme. La proportion de moteurs & 6 cylindres
(par opposition aux moteurs V 8, plus gros et
plus puissants) va passer de 17 %, il y a deux
ans, a 27 9, en 1960; le but: économie.

La ligne sera plus simple, les ailerons di-
minués, les chromes moins imposants; ob-
jectif : simplicité d’aspect.

Le tunnel de transmission, trés génant pour
le passager du milieu, sera abaissé et diminué.
Dans certains modeéles le toit sera plus plat, et
sa pente diminuée. On cherche le vrai confort
(dit la ligne en souffrir). Et enfin, & de trés rares
exceptions pres, les grosses voitures américai-
nes arréteront 1a leur croissance: elles ne seront
ni plus longues, ni plus basses, ni plus larges.
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Ainsi les grands constructeurs américains
n’ont pas encore choisi : ils fabriqueront les
petites et les grandes voitures. La raison de
cet effort unique au monde : persofine ne sait,
méme 4 Detroit, ce que veulent les Améri-
cains. Les centaines de millions dépensés pour
les études de marché n’ont pas réussi a le
leur faire dire. La voiture la plus mystérieuse
des U.S.A. aujourd’hui, c’est la Rambler.
Plus courte et moins puissante que la Che-
vrolet ou la Ford, elle est 4 peine plus éco-
nomique et certainement moins confortable.
Or son succeés est certain. Au point que les
dirigeants des trois plus grands constructeurs
américains ont les yeux fixés sur ses courbes
de vente. Et ils pensent avoir appris: dans
Iignorance ol ils sont des besoins réels du
public ils satisferont 4 toutes les demandes
en multipliant le nombre des modéles. Le
client redevient le maitre.

L’auto U.S. n’est plus une fagade

Il y a 5 ans le directeur d’une petite usine
de la Nouvelle-Angleterre circulait en Buick,
ses ouvriers conduisaient des Ford ou des
Chevrolet. Les distances, sociales, étaient pré-
servées. Or en 2 ans, tout s’effondre : Ie direc-
teur a vendu sa Buick, acheté une Dauphine,
et son adjoint roule en Ford, la voiture des

ouvriers. La voiture a perdu son prestige,
elle n’est plus qu'un outil. Pour I’Américain
intéressé maintenant par la haute fidélité et
les meubles modernes (comme ’exige la der-
niére mode), la voiture est trop longue quand
on ne peut la ranger, le moteur trop gros
quand il consomme 20 1 aux 100 (pour rien),
les chromes inutiles (puisqu’on demande a
peine & la voiture d’étre belle). Alors la vente
des Buick, et de toutes les voitures assez
chéres pour exprimer la respectabilité bour-
geoise s’est effondrée (les voitures de grand
luxe, Cadillac et Rolls-Royce accroissent au
contraire leurs ventes), .

La voiture-outil, c’est bient6t un objet fonc-
tionnel ol toutes les audaces techniques sont
permises pour concilier I’économie, la sécu-
rité et le confort. Le conducteur perd ses
préjugés; il ne montre plus son auto, il s’en
sert. D’ol le succeés des voitures européennes,
petites, maniables et peu gourmandes. Pour
I'instant les petites Ford, Chrysler et Che-
vrolet ne leur feront pas concurrence: ces
voitures « compactes » sont encore trop grosses.
Mais le moteur & arriére de la Corvair in-
quiéte les constructeurs européens : il annonce
la sortie (prévue) de voitures américaines
vraiment petites pour 1962.

Francis MIREPOIX

FALCON COMPACTE ET SANS FIORITURES...

N avait pensé chez Ford d
s’inspirer de la Thunder-

bird, cette Ford de sport dont le
succes fut inespéré. Il semble en
définitive que les petites Ford
construites en Angleterre et en
Allemagne, voitures utilitaires
mais brillantes ont servi de
modéle @ la Falcon. Les bureaux
d’étude ont voulu une voiture pra-
tique, simple et surtout économi-
que. La Falcon comme [a Valiant
et la Corvair doit sortir ‘cette
année. Sa cylindrée: 2360 cmc.
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Science et Vie a fait pour vous

La vraie course Paj

La traversée de la Manche en
avion, par une belle journée
ensoleillée de 1909 suscita
a Londres un enthousiasme
fou. L'exploit de Blériot, c’est
pour les Anglais plus qu'une
performance sportive ou tech-
nique. Quand il atterrit a
Douvres, les militaires anglais
surent que |'Angleterre était
en Europe pour le meilleur et
pour le pire (certains généraux
manifestérent & I’époque leur
inquiétude), les politiciens ap-
prirent que la France était
aussi proche que les colonies
anglaises éloignées. C'est une
des raisons du succés en
Angleterre de la course Paris-
Londres (Arc de Triomphe —
Marble Arch) organisée par un
grand quotidien de Londres.
Science et Vie a saisi cette
occasion pour déterminer, en
.dehors de toute performance
sportive, quels enseignements
on peut tirer d'un voyage
rapide mais normal entre Paris
et Londres. L’avion (celui des
compagnies de transport aé-
rien) est du domaine public.
Aujourd’hui, ce sont les hom-
mes d’affaires et les touristes
qui font la course Paris-Lon-
dres. L'expérience réalisée par
Science et Vie prouve qu'en
ce domaine des progres con-
sidérables peuvent et doivent
étre réalisés : un voyage de 3
heures 45 minutes serait ainsi
ramené a 2 heures environ.
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Monsieur S.V.: rendez-vous d’affaires
a 10 h. a Londres

ONSIEUR S. V. a de la chance: sa secrétaire est
efficace. Elle réussit a se procurer, la veille de son
départ pour la City, un billet d’Air France pour le

lendemain. Envol : 8 heures du matin. Auparavant Mon-
sieur 8. V. désire donner les derniéres instructions a
I'usine, 4 7 h du matin. A 7 h 30 il est de retour chez lui,
prét a partir, dans sa voiture personnelle et rapide, pour
Orly. Devant son domicile, place d’Iéna, il bondit dans
sa voiture. La circulation 4 cette heure n’est pas trop
intense; pourtant, les feux rouges, qui ont clignoté au
jaune toute la nuit, fonctionnent déja. Le chauffeur de
M. S. V. connait la route; il évite habilement les encom-
brements et les carrefours. En cing minutes la gare Mont-
parnasse est passée. Déja les voitures qui descendent de
Fontainebleau et de la banlieue sud pour travailler 4 Paris
se multiplient : la traversée des boulevards extérieurs,
encombrés de camions, est laborieuse. L’autoroute sud
dont un embranchement conduira directement a 1’aéro-
port d’Orly n’est pas terminée. Les agents canalisent avec
peine la circulation sur la route rétrécie de Fontainebleau,
et regardent d’un il soupgonneux la voiture de M. S. V.;
ils se méfient des voitures rapides. En 21 minutes, ’aéro-
port est atteint. Il n’est que temps. M. S. V. se précipite
a la douane, son passeport 4 la main et crie : « Londres !»

Un coup de tampon, un formulaire rempli d’avance
(M. S. V. en posséde plusieurs, par précaution, & son
bureau), les formalités sont remplies. Trop tard ! Les
passagers montent déja dans ’avion, 4 quelques centaines
de métres de la, sur l’aire d’envol. Non, obligeamment un
petit car d’aéroport sorti de nulle part propose d’emmener
M. 8. V. A 7 h 55, M. S. V. est & sa place, la porte de
I’appareil est fermée, les hélices commencent de tourner.
Le Viscount décolle 4 8ho3. A 9hi1s, son petit
déjeuner pris, M. S. V. descend la passerelle en courant.
La voiture (louée de Paris par sa secrétaire) doit I’attendre.
Visiblement il est pressé. Police, douanes, fonctionnaires
de l’aéroport en tiennent compte. Encore une fois un



ris - Londres

petit car le transporte (par amabilité; les autres passagers
attendent, eux I'autobus d’aéroport normal) de laire
d’atterrissage & l’aéroport proprement dit. Tout est fait
en 6 minutes. M. S. V. roule maintenant de toute la
vitesse permise par la loi anglaise (46 km/h), vers son hétel
face & Marble Arch. Il y parvient 4 9 h 52. En 2 h 22 mi-
nutes, un homme d’affaires particuliérement pressé, ex-
ceptionnellement fortuné, jouant systématiquement de
I’amabilité des fonctionnaires, au mépris relatif des régle-
ments, aura relié Londres i Paris, de son domicile au
point de son choix.

M. Tout-le-Monde n’a pas cette chance

Le trajer de Paris 4 Londres accompli en moins de
2 h 30 par M. S.V. constitue une exception. Pour la
grande majorité des usagers, un voyage de Paris & Londres
ou de Londres 4 Paris ne saurait exiger la mise en ceuvre
de moyens aussi subtils et aussi colteux, réservés donc
a quelques rares privilégiés. L’intérét de notre expérience
résidait davantage dans une étude impartiale, vérifiée avec
le plus grand souci d’exactitude, et permettant de savoir
quel temps mettrait le touriste normal pour effectuer le
méme voyage. C’est sur le trajet de retour — Londres-
Paris — que notre reporter, représentant M. Tout-le-
Monde, a chiffré minute par minute le temps nécessai-
rement perdu par des formalités désuétes et des liaisons
surannées. Le carnet de bord publié dans les pages sui-
vantes témoigne d’une incompatibilité certaine entre la
rapidité de I’avion (dont le temps de vol n’est que de
I h 7 mn) et la lenteur des transports au sol qui, com-
binée aux chicaneries administratives, fait perdre 2
I’usager deux fois plus de temps. Il ne s’agit pas seulement
de déplorer cet état de choses : en notant dans la colonne
de droite les minutes qui pourraient étre gagnées si nos
suggestions étaient retenues, nous avons acquis la con-
viction que le temps total de 3 h 46 mn mis pour relier
Londres & Paris en trafic touriste pourrait é&tre ramené
aux environs de 2 heures.

LONDRES



LONDRES

CARNET DE BORD DE M. TOUT-LE-MONDE

11 h 25. Le taxi appelé & Marble Arch arrive Gain de_mmpl
immédiatement. Destination : West London (e:?v':l':\ut.«)
Airport, |'équivalent londonien de |'aérogare

parisienne des Invalides. 1| entre dans Hyde

Park (au Centre de Londres) et en sort &

i1 h 32

11 h 33. Arrét par feu rouge (25 secondes).

11 h 35 Arrivée a |'aérogare.

11 h 36. M. « Tout-le-Monde » demande ol
aller. Un employé lui dit de faire vérifier son 12
billet a un proche comptoir.

11 h 37. |l apprend que son billet ne vaut Formalités d’éta-
pas pour la premidre classe, |l paye un sup- Dlissement — du

plément. L'opération terminée, il refait billet fortement
vérifier son billet 3 un autre bureau a simplifiées
11 h 45

11 h 50. Les vérifications sont terminées.
On lui donne une carte d'embarquement,
Il a fait la queue 5 minutes, cherche un
rafraichissement quand a

11 h 53. On annonce le départ de sop autobus 3

pour l'aéroport. Formalité  pra-

11 h 58. Aprés qu'on ait arraché le tiers de tiquement suppri-
sa carte d'embarquement, |'autobus démarre. mée

12 h 31. L'autobus se range & l|'aéroport, 21
les passagers descendent. Pendant le trajet
il s’est arrété 5 fois, pendant 1 minute 15 se-
condes au total, aux feux rouges.

Temps gagné

grdce d une ligne

directe avec |’aé-

12 h 33 1l se présente 2 la douane. On roport

y fait queue. Il y est monté par des escalators 15

{son sac de voyage I'y a suivi).

Les douaniers n'ouyrent rien, les policiers Les douanes sont

tamponnent distraitement les passeports. A.. padssées  avant

d’arriver d ['aé-
roport

12 h 46 par |'appel de son avion. Une marche 6

presque forcée le long d'un interminable Une souplesse
couloir, puis sur le terrain le méne a... plus grande dans
les formalités de
transfert dl’avion

12 h 44. il se repose dans une salle d'at-
tente. |l est « réveillé » 4

12 h 52 dans I'avion. Auparavant une hétesse
de l'air [ui a retiré le deuxiéme tiers de sa carte
d’embarquement. A...

12 h 58 |'avion roule, le steward offre aux
passagers les journaux du matin, 2 minutes
plus tard les roues quittent le sol.

13 h 10. Le déjeuner copieux de M. « Tout-
le-Monde » lui est présenté sur un plateau, Vol
13 h 32. La France est en vue (annonce du
Commandant de bord). Tous les passagers
mangent, vite. Dans le . confortable Viscount

d'Air France, pressurisé, une mouche se pose
sur le bras de notre voyageur.

13 h 57. Atterrissage.
14 h 03 I'avion stoppe. Au sol a ... 5

14 h 05. Police d'abord. Les passeports sont Formalités encore
visés, les formulaires (remplis dans l'avion diminuées
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| PARIS-LONDRES (fin) |

entre deux bouchées) remis aux policiers 2 Gai;:‘:im:ﬂm
14 h 14, Rythme plus rapide 4 la douane: (en minutes)

« Rien a déclarer ! — Quelques paquets de
cigarettes... bon... |l se dirige vers
I'autobus pour Paris (les Invalides) 4&....

14 h 16. |l paie, au conducteur, son passage
et attend...

14 h 23. L'autobus démarre. Il n’'arrivera aux
Invalides qu'a ....

14 h 58 aprés s'étre arrécé 16 fois (12 feux

rouges, 3 encombrements et une jeune fille 30
qui voulait descendre avant les Invalides) pen-
dant 3 minutes 30 secondes au total. Temps gagné en-

En 4 minutes, il obtient son sac de voyage core grdce d la
(il le découyre lui-mé&me sur un tapis roulant, ligne directe Aé-
se le fait donner par un porteur). Un taxi roport-Invalides.
appelé immédiatement démarre a.....

15 h 04 et conduit M. « Tout-le-Monde » i
son domicile, avenue d'léna, a.....

15 h 11. Quelques secondes plus tard, le
voyage était terminé.

Gain de temps possible au total ........ 1 h 32 min.

TEMPS REELLEMENT MIS .......... 3 h 46 min.
TEMPS POSSIBLE .................. 2h 14 min.

Science et Vie suggére

A l’analyse, il ressort que :

— D’établissement du billet d’avion reste aujourd’hui
une formalité relativement compliquée; il est rigoureuse-
ment nominatif et nécessite des écritures (manuscrites)
soignées. Il doit étre possible (au besoin grice aux nou-
velles machines électroniques) de prendre un billet
d’avion comme un billet de chemin de fer.

— Il faut, bien entendu, supprimer ces brimades que
constituent les taxes d’aéroport (payables en sus et presque
séparément). Quant au prix du voyage aérogare - aéroport
il doit étre inclus dans le prix du billet.

— 11 sera facile d’économiser du temps entre ’aérogare
et I’aéroport. Il suffit pour cela d’une liaison directe. Les
Anglais envisagent la construction d’un monorail qui
roulerait & plus de 160 km/h.

— Les douaniers resteraient en permanence a bord du
train,

— Pour éviter que les voyageurs n’aient 4 remplir des
formulaires de police, ne pourrait-on créer une machine
qui photographierait la page d’identité des passeports?

— L’aéroport ne doit servir que de correspondance
pour les passagers. Le public ne devrait pas étre admis
sur des terrains d’aviation. Dés la sortie du train des
« aérogares mobiles » autotractées — pourraient emmener
les passagers directement 4 l’aire d’envol (tel est le systéme
actuellement utilisé & Washington ; I’exploitation des lignes
aériennes en est plus souple et plus rentable; de plus,
on évite les installations fixes pour passagers, toujours
coiiteuses). :

S. V.
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Moustache de rat et mains d’homme.

Ami des pécheurs
Parure des belles

Caprice des gourmets

LE RAGONDIN
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ZOOLOGIE

OUFFON, autoritaire et casanier, le
ragondin ou rat d’Amérique venu du
Brésil, d’Argentine et du Chili a con-

quis I’éleveur frangais.

Trois cents éleveurs de tous les départe-
ments et particulierement de Normandie ’ont
adopté pour la beauté de son pelage et parce
qu’il est facile 4 élever. Rongeur, végétarien
et aquatique, il ne creuse cependant pas de
trous et vit aisément en parc. Myocastor, son
nom l'indique, il tient 4 la fois du rat et du
castor. De ce dernier, il a I’aspect général mais
s’en distingue par la queue qui est ronde. Les
pattes de devant naines, celles de derriére
palmées, quatre larges et longues incisives
orangées en avant d’un museau fort et mous-
tachu, deux petites oreilles & Parriére d’une
grosse téte, il mesure 40 cm et pése, de 12 a
14 mois, quand il offre sa peau aux tanneurs
et aux pelletiers, sept bons kilogrammes.
Clest un joyeux vivant. Sociable, il garde
encore un comportement sauvage.

Le meilleur de son temps s’écoule & manger,
procréer et se baigner. Sa nourriture natu-
relle se compose d’herbes aquatiques qu’il
attaque 4 la racine. Ainsi devrait-il étre la
providence des pisciculteurs puisqu’il assure
le faucardage. L’élimination totale des roseaux
et des massettes augmente la surface de par-
cours des poissons précisément aux endroits
les moins profonds des étangs, c’est-a-dire 1
ot le plancton est le plus riche. En fouinant la
vase pour rechercher ces racines blanchitres
et succulentes, le ragondin fertilise les eaux
mortes. De plus, ses excréments, de petites
crottes de 3 cm, flottent 4 la surface des étangs
et font les délices des carpes et des tanches
qu’elles nourrissent mieux que le plancton (les
débris ligneux absorbés par le ragondin s’en-
richissent au passage dans le tube digestif de
protéines et de vitamines B). Il n’existe en
France que trois élevages en étangs; pourtant




Mamelles sur le dos et bonne nageuse, sa femelle peut allaiter dans [I’eau.
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| RAGONDIN (fin) |

les Israéliens, aprés les premiers essais
entrepris par l'un d’eux en Pologne, ont
systématisé cet élevage. Ils en tirent double
profit : amélioration considérable de la pisci-
culture, production de fourrures de grande
valeur. C’est qu’en effet la peau du ragondin se
vend brute 3 500 francs mais se revend tannée
et en lot de 7 000 4 10 000 francs. Soit pour un
manteau : les 30 peaux parfaitement appa-
reillées cofitent de 300 000 4 350 000 francs.

Sa couleur habituelle est brune, son poil
brillant. Parfaitement blanc, il est trés re-
cherché.

Mére deés I’age de sept mois, la femelle
donne deux portées par an de quatre 3 neuf
petits. Sa gestation dure environ quatre mois
et demi. Capricieuse, elle n’accepte pas d’em-
blée le mile qu’on lui impose. La vie «en
famille » n’est pas toujours facile: les éle-
veurs qui groupent plusieurs femelles autour
d’un maéle ont connu des guerres sanglantes
et impitoyables. Aussi certains préferent-ils
I’élevage par couples.

Le parc est souvent simple, entouré de
grillage ou de briques; son sous-sol est ci-
menté car I'eau doit étre abondante et po-
table donc renouvelée parce que vite souillée
d’urine (I'ammoniaque détériore le poil). Les
niches varient de Im X I1ma 4 m X 4 m, il
faut les chauffer I’hiver, le ragondin aime la

chaleur humide, il craint le soleil. En capti-
vité, il se mourrit de tubercules, de fourrage,
de feuilles de choux, de grains et de tiges de
mais. Assez vorace, il mange toutefois moins
qu’un lapin de méme poids auquel il s’appa-
rente par le gotit de la chair. On en fait d’excel-
lents patés. Certain restaurant des Halles
s’est méme acquis une célébrité particulidre
en l'inscrivant au menu du jour.

Le ragondin est donc polyvalent. Ses nom-
breuses caractéristiques devraient en faire un
animal domestique mais il y a des conditions
a respecter pour I’élever. Tout d’abord, pour
qu’il soit rentable, I’élevage doit permettre un
minimum de vente de 1 000 peaux par an. Ces
peaux doivent étre sélectionnées avec soin
pour qu’elles soient appareillées. Afin d’ob-
tenir un poil riche (bleuté ou rosé) on cherche
a4 provoquer des mutations 3 partir d’accou-
plements entre ragondins blancs et ragondins
« standards ». Une femelle de huit mois vaut de
20 000 4 30 000 francs. Un couple reproduc-
teur sélectionné peut cofiter de 50000 2
100 000 francs. On le voit, ne s’improvise pas
éleveur de ragondins qui veut. Il y faut une
belle patience, de la méthode, mais surtout cet
amour des bétes que récompense vite, nous a
confié une éleveuse du Morvan, leur in-
telligence.

Alexandre YATEMARE

Assez rare pour rendre célébre le manteau de Lolobrigida: le ragondin blanc.
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La Technique d votre service

P YT K Py S Y A T TP O ORI S e ST T AT

L AR A T Y 1

par Luc Fellot

10 millions de billes par mois
n’ont pas mis «K.O.» la plume d’or

NEUF personnes sur dix possédent un stylo a

plume. Le marché, qu'on ne peut pas comparer
a celui de la bille, se chiffre cependant par centaines
de mille par mois.

On posséde un stylo, il est dans la poche, dans
le tiroir, dans le sac, on I'a regu pour la premiére
communion ou a I'occasion d'un anniversaire...
On prend soin de ne pas I'égarer, de ne pas le casser.
On refuse de le préter — car, précisément, |la plume
s'est adaptée & |'écriture de son propriétaire...

Mais on s'en sert peu.

Par contre, on laisse trainer le crayon a bille, on
I’lemprunte au voisin, on |I'empoche distraitement,
on le perd sans souci.

I existe une clientéle du stylo, c’'est une clientéle
jeune : écoliers, étudiants, qui veulent posséder un
stylo a l'imitation de leurs parents, qui s’en servent,
et qui le renouvellent parce qu’'il leur arrive, s'en
servant, de le casser, de |'user ou de |'égarer.

C'est cette clientéle qui a favorisé I'essor de
marques jeunes, telles que Visor-Pen, leur deman-
dant un instrument de qualité et d'usage a un prix
abordable, et qui a permis 4 ces marques de s'aligner
auprés de grands ténors tels que Waterman, roi
incontesté du marché frangais, ou Parker ou Sheaffer,
de réputation mondiale. C’est en"quoi le marché du
stylo se permet de progresser, malgré la bille.

La rentrée scolaire pose le probléme du double
achat du stylo a plume et du stylo a bille.

S'il se vend encore, bon an, mal an, prés de
150 millions de plumes métalliques en France —
dont la fameuse « Sergent-Major », s’il existe de par
le monde 31 fabricants de plumes d'acier, |'avenir
appartient sans conteste au stylo et 4 la bille. Non
point peut-étre a I'un ou & l'autre, mais bien plutét
4 un porte-plume qui joindrait les avantages du
premier aux qualités du second. | allierait a la com-
modité et & la maniabilité de la bille, la souplesse
d'écriture et la personnalité de la plume d'or.

Le stylo de I’ére atomique

Vers la fin de la guerre, le bruit courut qu'aux
Etats-Unis, un stylo absolument révolutionnaire avait
fait son apparition : ce porte-plume miracle pouvait
écrire environ deux ans sans aucune recharge. Son
trait d'écriture séchait immédiatement. |l était in-
sensible aux variations de pression, on pouvait I'uti-
liser dans toutes les positions, voire sous |'eau.
C'est dire qu'on n’avait pas hésité 4 en doter les
armées alliées de terre, d'air et de mer...

L'inventeur de ce phénoméne, Mr Milton Rey-
nolds, faisait le tour du- continent par avion, jetant
par. poignées ces instruments extraordinaires aux
foules avides et émerveillées. Cependant, le « stylo
de I'dre atomique » traversait |'Atlantique et faisait
son apparition en France, oli'il se vendait 4 des prix
extravagants.

Précisons tout de suite que l'actuel stylo & bille
« Reynolds » n'a rien de commun avec cette vedette
aussi tapageuse que décevante, puisque |'utilisation
de ce précurseur devait s’accompagner de désastres :
s'il marchait, c'était pour éclabousser de taches
vétements et documents.

Aussi vite qu’un moteur

Le principe, pourtant, allait révolutionner le mar-
ché du stylo. Il n'avait rien de commun avec le
porte-plume réservoir. Plus de plume: i la pointe
du corps du stylo est sertie une bille de moins de
1 mm de diamétre. Au-dessus de la bille, un petit
canal circulaire, ouvert A son autre extrémité, permet
i 'encre retenue dans le réservoir d’entrer en con-
tact avec la bille. Lorsque la bille, qui peut se mouvoir
en tous sens, se trouve au contact de la surface
d’écriture, elle se met 3 tourner. Dés lors, elle
s'imprégne d’encre qu'elle dépose sur cette surface.
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1 — SYSTEME A LEVIER : Le plus ancien systéme
et aussi le plus élémentaire: il suffisait de penser d
introduire I’encre dans un sac souple, en caoutchouc.
Une barre de compression écrase le sac, par Iinter-
médiaire d’un simple levier. Lorsque le levier revient
@ sa position de repos, I’encre est aspirée, et le sac
est en théorie rempli.

-Peu de marques utilisent actuellement ce procéds,

Huit principes d

[\

mais il en est dérivé de nombreux. Exceptons une
marque américaine, Esterbrook, qui offre aussi cette
particularité de présenter une série de « blocs-plumes »,
permettant des écritures différentes: vous pouvez uti-
liser un jeu de plumes avec un seul stylo.

Quant au systéme « Safety » d plume rentrante et g
compte-gouttes, contemporain de celui-ci, il a prati-
quement disparu du marché.

2 — SYSTEME PARKER : L’encre est ici encore
contenue dans un sac intérieur. Une plaquette sert ¢
comprimer le sac, sous la pression d’un ressort cambré.
Un bouton-poussoir, intérieur, déforme le ressort qui
s'arc-boute sur la paroi du corps, poussant ainsi la
plaquette contre le sac de caoutchouc pour le vider d’air.

Parker a été longtemps fidéle @ ce procédé qui porte
son nom. Aujourd’hui il I’a abandonné au profit de dif-

férents systémes. L'un, ¢« I’Aérométric », est encore
apparenté d celui-ci, puisqu’il s’agit encore d’un sac
souple, mais dont la matiére n’est plus le caoutchouc.
Le sac est en matiére plastique spéciale (plyglass) et
le doigt y a accés directement par la fente du tube
de protection métallique. La manceuvre est totale et
« ['’Aérométric » ne fuit pas en avion. Parker 51:
d partir de 8 900 F.

3 — SYSTEME A PULSEUR : Dans le systéme
d pulseur, le sac souple est en forme d’accordéon. La
plume étant ﬁbngé_e dans I’encre, le pulseur écrase e
sac, qui reprend ensuite sa forme primitive. Il faut
plusieurs manceuvres pour le remplir, et le niveau
d'encre est alors visible d la partie supérieure, en plas-
tique transparente. Avantages: aucune pigce métallique
ne se trouve en .contact avec le caoutchouc.

4 — SYSTEME A SERINGUE : Le piston peut
aussi « faire marcher le stylo », qu’on remplit alors
comme on remplit une seringue. La plume étant plongée
dans I'encre, on tire le piston ¢ fond de course, soit
par une tige métalique (Visor-Pen), soit par un simple
ressort (notre dessin), soit par une vis (Tintenkuli), soit
encore par un systéme télescopique (Mont-Blanc). L’en-
cre est aspirée,
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Le systéme 303 4 pulseur, breveté par Stylomine, a
été adopté par de nombreuses marques frangaises:

Stylomine 303 (d pointe) : 1600 F.

Edac (Prestige) : 2 700 F.

Unic: 2150 F.

Bayard 30: 1 200 F.

Stylomine Super 303 : 4400 F.

Bayard Dauphin : 4 400 F.

illlllllﬂllli
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Ce principe de remplissage est celui qu'utilise Visor-
Pen, qui groupe six grandes marques francaises (plu-
sieurs modéles d partir de 1000 F; avec plume or:
2 600 F; avec capuchon or: 3 800 F).

De grandes marques allemandes ['utilisent égale-
ment. Le Tintenkuli, d pointe (2 100 F), et le Mont-
Blanc, I'un des plus gros stylos: le « Diplomate »
d grande contenance, 18 900 F (noir).

e stylo: du syste




me a levier au dispositif a bille

5 — PISTON SHEAFFER : Le principe du pis-
ton est aussi utilisé par la marque américaine Sheaffer
selon une technique plus élaborée: au repos, il est com-
plétement poussé. Le mouvement du piston crée le vide
et un mouvement de valve permet ['accés de |'encre
lorsque le piston est d fond de course. Yoici ce méca-
nisme, trés simplifié.

Ce n'est pas la plume qui est plongée dans ['encre,

mais une petite sonde métallique, qu’une vis sans fin
fait émerger de dessous la plume d la maniére des
«snorkel » des sous-marins, dont le systéme porte le nom.
La plume n’est en aucun moment au contact de
I’encre, et lorsque le « périscope » est rentré, rien n’est
d essuyer.

. Le Sheaffer d plume Palladium, particuliérement ré-
sistante au choc : @ partir de 11 700 F.

6 — SYSTEME A CARTOUCHE : L’encrier dans
le stylo, d I'intérieur d’une cartouche en matiére plas-
tique: Lorsque la cartouche est introduite dans le porte-
plume et qu'on visse le culot, le percuteur biseauté
coupe |a membrane de base de la cartouche et entre
en contact avec la plume. Le stylo est en état de marche.
Contenance maxima, absence de mécanisme, donc de
risques de pannes, inutilité du buvard, tels sont les

avantages de ce systéme utilisé par Waterman en
France (Waterman ligne 60 « long courrier »: 70 mo-
déles différents d partir de 3 300 F; Waterman CF,
le stylo « carrossé » par Harley Earle, le dessinateur
de la voiture « Sabre »: & partir de 8 400 F).

Waterman a également utilisé la cartouche en verre,
fermée par un petit bouchon de litge, que le percuteur
refoulait @ ’intérieur de la cartouche.

7 — SYSTEME A CAPILLARITE : Une série de
disques en matiére absorbante sont empilés d ['inté-
rieur du corps. lls sont en contact avec la plume par
une languette qui reste imprégnée d’encre. La plume
est montée sur un axe mobile, de sorte que l’encre
emmagasinée dans les disques ne peut &étre restituée
que lorsque la plume appuie sur [a languette, c’est-d-dire
quand on écrit.

Waterman X-Pen (d partir de 975 F), qui a utilisé
ce procédé, se remplit donc « tout seul ». En principe
il écrit dans toutes les positions, ne fuit pas, est insen-
sible aux variations de pression et de température.

Parker 61 utilise une matiére et une manceuvre
différentes: c’est le réservoir du stylo qu’on trempe
dans I’encre. Autre particularité: le réservoir sort sec
de I’encrier (18 900 F).

8 — SYSTEME A BILLE : Jci, plus de plume. La
cartouche d’encre est terminée par une petite bille de
moins de 1 mm de diamétre, sertie d la pointe du corps
du stylo. Lorsque la bille, qui peut se mouvoir dans tous
les sens, se trouve au contact de |a surface d’écriture,
elle se met d tourner, @ la vitesse de 5 d 6 000 tr/mn.
Dés lors, elle s’imprégne d’encre qu’elle dépose sur
cette surface. Il faut distinguer les crayons qu'on jette

aprés usage (d partir de 50 F) et les stylos d car-
touche interchangeable: d partir de 90 F. Le stylo d bille
de prix (1000 d 2 000 F) fait souvent parure avec un
stylo d plume. Les fabricants cherchent d réaliser une
bille douce et qui ne bave pas (Caran d’Ache en métal
argenté, é 645 F; Waterman d pointe saphir « longue
durée » d partir de 1 115 F; Parker T-Ball d partir
de 990 F).
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Dans son logement d'acier, la bille tourne i une
vitesse considérable : 50004 6 000 tr/mn. Le fond
de ce logement est percé, pour le passage de I'encre,
d’un trou de 6/10 mm de diamatre, Aussi la petite
sphére est-elle exposée 4 une usure qui, rapidement,
compromet la précision de la sertissure, si celle-ci
n'est pas fabriquée dans des métaux spéciaux. La
bille insuffisamment sertie, I'encre « bave ».

C'est 13 I'explication des déboires des premiers
porte-billes.

10 millions de billes par mois

Pendant 3 ou 4 ans, I'industrie du crayon & bille
végéte au stade artisanal. Soudain, en 1950, surgit
sur le marché un nom : Bic,

Marcel Bich, qui fabriquait jusqu'alors des porte-
plumes, des porte-mines et accessoires, décide de
faire banco sur le crayon 4 bille. Il réalise une ma-
chine, capable de produire cet article 4 I'échelle
industrielle, & des prix tras faibles, pour une qualité
satisfaisante, et grice 4 un « boum » sans précédent,
s'empare du marché, i tel point que son nom
s'identifie au crayon A bille,

Il se fabrique actuellement en France de 10 i
11 millions d'unités-billes par mols. On entend par
unité-bille, soit le crayon 4 « mine d’encre » qui se
Jette lorsque la cartouche — la mine — est usée,
soit le stylo muni d’une cartouche remplagable, soit
la cartouche de recharge.

Bic fabrique aujourd’hui pras de sept millions de
ces unités. Son monopole est battu en brache par
deux maisons : Baignol-et-Farjon, la maison des
crayons et des plumes métalliques (1 700 000 billes
par mols) et Reynolds frangais qui utilise le nom de
Reynolds et sort, de son usine modéle de Valence,
environ deux millions de billes par mois. Notons
que le systdme Reynolds se distingue de ses con-
currents : la cartouche n'est pas ouverte mais fermée
et munie d'un flotteur.

Les autres marques se sont cantonnées dans la
fabrication d'articles de qualité moins courante,
d’allleurs de plus en plus demandés, voire d'articles
de luxe, tel le récent « Super-flair » de Waterman
et le « T-Ball » de Parker,

Ce dernier ast muni d’une bille en matiére minérale
poreuse qui promet six mois d'écriture, permet
d'écrire sur des surfaces glacées ou graisseuses, et
s'avére exceptionnellement douce : elle écrit litté-
ralement sur du velours,

Quant au « Super-flair », déja présenté dans ces
colonnes, il utilise le saphir. Les compteurs kilo-
métriques d'écriture utilisés dans les usines accordent
4 la bille saphir 6 &4 7 km d'écriture contre 1 500 &
3 000 m pour la mellleure des billes d'acier,

Bille contre plume

Les autres grandes marques se sont appliquées 3
présenter des « porte-billes » qui font parure avec
le stylo, comme autrefois le porte-mine. En effet,
bien plus que le stylo a plume, c'est le porte-mine
qui s'est trouvé concurrencé par la bille, De 25 &
30 000 par mols avant la guerre, la production de
porte-mines automatiques est passée 2 quelques
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centaines depuis le déferlement de la bille sur le
marché.

La querelle «bille contre plume» n’existe pas
réellement. Le corps enseignant en a donné la dé-
monstration en l'utilisant pour la correction des
devoirs et en autorisant les éldves 3 employer la
bille concurremment  la plume, mals exclusivement
pour les brouillons.

La plume, comme la plume d'oie d'autrefois, raye
le papier en y déposant I'encre. La bille roule en la
décalquant. De grattante, |'écriture est devenue
« glissante ». Les « gratte-papier » sont devenus
des... « roule-ta-bille ».

La bille va donc plus vite, en ce sens qu’elle en-
traine la main. De plus, elle est préte i écrire sans
qu'il soit besoin d'un remplissage ou d'un déca-
puchonnage. Enfin pas de buvard: I'encre sache
immédiatement. Toutes ces bonnes raisons en font
I'instrument idéal des notes rapides, des brouillons,
des « pense-béte ».

Mais allez donc écrire des heures avec ce porte-
bille que, pratiquement, vous ne pouvez tenir nor-
malement incliné. Sertie dans son logement d’acier,
la bille manque de souplesse; si vous I'inclinez
comme le veut I'écriture, vous heurtez le tronc de
cdne métallique qui la coiffe. La main, par suite,
se crispe,

Prestige du stylo

Au reste, on ne se permettra pas de signer le
courrier avec une bille, ni d'écrire a4 la tante 2
héritage, au patron éventuel : seul le stylo 2 plume
permet |a calligraphie, fignole les pleins et les déliés,
amorce le dessin. La bille dépersonnalise I'écriture
par 'unité de son trait, Elle risque rapidement de
« baver ». Bref, elle n'a pas -entamé le prestige de
la plume.

Non plus que |e prestige de I'or. Certaines marques
(Bayard, Unic, Edacoto) se font une spécialité de
stylos dits « de bijouterie », ol intervient |e joaillier.
Une seule d'entre elles achéte chaque année plus
de 30 kg d'or fin, et en consomme environ 100 kg
par an en alliage « 18 carats ».

Il semble qu'on réclame du stylo, outre la qualité
de la plume et la capacité d’encre, une esthétique,
une ligne, une « carrosserie », qui évolue d'ailleurs
avec la mode.

Ainsi la querelle réside-t-elle moins dans les ser-
vices — bien différents — que I'usager demande &
la plume et & la bille, que dans I’émulation qui a
surgi entre les fabricants de porte-plumes classiques
et les jeunes pionniers du porte-bille. Aujourd'hul,
certains stylos sont devenus Insensibles aux varia-
tions de température et de pression. |ls écrivent et
se portent dans toutes les positions... et ne fuient
dans aucune. Ils ne présentent plus le moindre
danger pour les bagages, les poches ou le sac. On
peut les secouer sans qu'une goutte d'encre s'en
échappe, avantage certain non seulement pour les
écoliers, mals aussi les sportifs. Ils ne fuient pas en
avion, mé&me en cabine non pressurisée. |ls répondent,
en un mot, a toutes les exigences de notre mode
de vie actuel,

Enquéte de Andrée NORDON



ARTS MENAGERS

« SILVIFICATION » : LES VETE-
MENTS NE CRAIGNENT PLUS
LES TACHES

Du jour ol Dupont de Nemours retira d'une
vasque pleine d’eau, devant une vingtaine de jour-
nalistes, une cigarette qu’il alluma aussitét avec une
parfaite désinvolture, on pouvait s'attendre 4 bien
des miracles en matiére de silicones. La chimie des
silicones est aussi vaste que celle des polyméres a
base de carbone, la molécule de silicium rem-
plagant ici la molécule de carbone. L'une des plus
récentes applications des silicones Rhodorsil (fabri-
qués par Rhéne-Poulenc) concerne leur emploi en
teinturerie.

Depuis quelques années, on s'était rendu compte
que des fibres de textile recouvertes d'un film mince
de Rhodorsil demeuraient a I'abri des taches de
boue, de vin, d’encre ou de lait. La difficulté, sur
le plan commercial, était d’employer le Rhodorsil
a une température inférieure a celle de I’ébullition
faute de quoi il se forme dans les machines a nettoyage
classique une mousse qui les détériore aussitdt.

Un Frangais, Paul Charreau, a mis au point une
machine qui fonctionne par évaporation et conden-
sation du produit, 3 une température inférieure a
celle de I'ébullition. Désormais on peut siliconer un
vétement (on dit silvifier), en méme temps qu’on
le nettoie, et il ne s’agit plus que d’équiper les tein-
turiers frangais de cette machine. C'est chose faite
en plusieurs peints de Paris,

Disons tout de suite qu’il parait d'ailleurs plus
avantageux de « silvifler» un vétement neuf. Non
seulement il restera insensible aux taches de boue,
d'encre, de vin, de fruits, non seulement il sortira
de |'averse absolument sec, mais encore il sera plus
facile de le débarrasser des taches de graisse.

Un vétement silvifié peut &tre ainsi immunisé
pendant 400 heures de portée, au cours desquelles
d'ailleurs on peut le faire nettoyer 4 sec, 4 condition
toutefois de signaler au teinturier que le tissu a été
silvifié,

L’appareil des teinturiers

L'appareil utilisé par les teinturiers est adaptable
a toutes les machines de nettoyage a sec quelle que
soit leur marque. |l est constitué par un réservoir
cylindrique posé horizontalement dans lequel est
introduit le solvant et traversé par un axe perforé
sur lequel sont montés des disques; un moteur
électrique imprime 4 cet axe et A ces disques un
mouvement rotatif. Un courant d'air chauffé 2 110°
est envoyé par cet axe et évapore |e solvant dont
les disques sont recouverts, Chargé de vapeur de
solvant, cet air traverse le condenseur dans lequel
il est déchargé du solvant qu'il contient; repris par
un ventilateur, ce méme air passe ensuite sur une
batterie de chauffe et reprend le cycle. Les solvants
condensés sont déshumidifiés dans un séparateur

d’eau avant d'étre renvoyés dans la machine de net-
toyage a sec. Les entrainements provoqués par les
silicones lorsqu’il y a ébullition sont totalement éli-
minés par le principe d'évaporation du solvant.
(Distributeurs exclusifs de |'évaporateur pour silvi-
fication aux Rhodorsil : Ets Harry C. Robbins.)

Le traitement des tissus aux silicones est également
appliqué (depuis 2 ans) par !a Société Industrielle
des Silicones et des produits chimiques du Silicium
(en abrégé: SISS). filiale de St-Gobain et de Dow
Corning Corporation. Neuf millions de métres de
tissus ont déja bénéficié de ce bain miracle. Le
traitement aux silicones a été adopté par les grands
magasins qui vendent régulidrement des tissus
portant ce label, de grands couturiers — comme
Balmain et Louis Feraud, des tisseurs, tels Jacques
Lesur et méme des décorateurs — Leleu parmi
tant d'autres,

Le revétement siliconé (d 'gauche) agit comme un
lubrifiant sec et Invisible: une tache d’encre « roule »
comme une boule de mercure, alors que normalement
elle imbibe les fibres d'un tissu non silvifié (d droite).
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L’ INSOMNIE VAINCUE...
AVANT D’ETRE PARTAGEE

Un souci vous tient' éveillé : notez-le vite sans
réveiller votre épouse. Posé sur votre table de
chevet, le bloc de 50 feuilles s’éclaire sous la pres-
sion de la main qui écrit: le contact s'établit entre
la pile sur lequel il est posé et I'ampoule électrique
placée au-dessus. Garni de cuir fagon porc (3 800 F
aux Galeries Lafayette). Vous pouvez vous livrer au
sommeil enfin.

L’AIMANTATION AU SERVICE
DE LA MENAGERE

Une petite plaque, deux vis pour la fixer au mur
et le tour est joué: tous les objets métalliques —
ouvre-boite, clé i sardine, couteau 4 légumes, etc, —
qui encombrent les tiroirs de cuisine viennent s’y
poser comme un moustique sur votre bras (« Au
Printemps », prix: 695 F).
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LA GLACIERE PORTATIVE
POUR PIQUE-NIQUE

Le départ en vacances commence et finit souvent
par un pique-nique, De plus en plus les automo-
bilistes découvrent, loin des relais gastronomiques,
I'étape économique au bord des routes ombragées.

Il manquait jusqu’a présent une glaciére portative
légére, pratique et économique. Le Printemps s’en
est assuré |'exclusivité, || s'agit de la glaciére por-
tative « Azur» qui conserve le froid (ou le chaud)
pendant 12 heures environ. Cette glacidre se pré-
sente sous I'aspect d'un élégant cabas en plastique
€écossals 2 dominante rouge ou verte, rendu par-
faitement isolant grice au procédé « Isoverre», A
I'intérieur de ce cabas ultra-léger, se trouvent une
poche soudée de sécurité et deux pochettes i fer-
meture magnétique pour placer les glagons. Un
grand modéle de 40 cm de haut sur 37 em de long
et 20 cm de large, vendu 2 975 F contient aisément
plusieurs bouteilles, le beurre et toutes denrées.

POUR LES FUTURS MATHE-
MATICIENS

Ils sont forts en math...
mais encore turbulents.
Equipez-les pour la ren-
trée de la boite de com-
pas garnie intérieurement
d'une mousse en plas-
tique qui cale les instru-
ments (pour les plus pe-
tits: 1 450 F; pour les
« bachoteux »: 1 790 F).

SERVICE INTERBONBONS
MAIS AUX U.S.A.

On sait que les fleurs peuvent étre « téléphonées »
a travers la France et méme A travers I'Europe
grice a un réseau de fleuristes: la commande, que
Yous passez et que vous réglez i votre fleuriste
de Carpentras, est livrée par le commercant du
cru a la grand'tante de Béthune. Les fleuristes s'en-
tendront entre eux pour le réglement.

Aprés les fleurs téléphonées, voici les bonbons
télégraphiés. Malheureusement, c’est aux Etats-Unis
que |'organisation a été mise sur pied.

Les boites sont munies sur le couvercle d’'une enve-
loppe & fenétre ol l'on glisse, de telle fagon qu’on
puisse en lire I'adresse, le télégramme dicté par
téléphone. La commande est faite en méme temps
par téléphone, sur catalogue.

En 1958, sept millions et demi de « bonbons
télégrammes » ont été ainsi distribués sur le ter-
ritoire des Etats-Unis.



CONSTRUISEZ

VOUS-MEME

UN EXCELLENT
POSTE RADIO

Celampemétre estutilisable
pour toutes les lampes du
commaerce.

Ce contrbleur universel
vous permet d'effectuer
toutes vos réparations.

L’ens
ratique:
constrmrez
A L'AVANT-GARDE DU PROGRES
Vous copnaissez la radio : sa technique vous passionne et
I'électronique a besoin de techniciens.
Pourquoi ne pas vous perfectionner méthodiquement ?
EURELEC vous propose des cours par correspondance traitant
des probléemes les plus récents ou interviennent les circuits
imprimeés, les transistors, etc...
UN MATERIEL DE QUALITE
Vous recevrez avec l'enseignement toutes les piéces nécessai-
res a de nombreux montages de qualité : récepteurs de diffé-
rents modéles, contréleur universel, générateur, lampemétre,
émetteur expérimental, etc... Vous posséderez ainsi des appa-
reils de mesure de valeur et un récepteur de classe.

LES PLUS GRANDS AVANTAGES

Chaque groupe de legons vous est envoyé contre de minimes
versements de 1.500 frs a la cadence qui vous convient. Vous
n'avez ni engagements & prendre, ni traites & signer. Vous res-
tez libre de vous arréter quand il vous plait. Dés votre inscrip-
tion, vous profitez de tous les avantages réservés a nos
correspondants: renseignements paeEaNEEERENEEANE §

Yous monterez ce généra-
teur H F en utilisant la tech-
nique des circuits imprimés

retard 8 EURELEC.

EURELEC

INSTITUT EUROPEEN D'ELECTRONIQUE }

14, rue Anatole France PUTEAUX PARIS (Sinv)

personnels, conseils, assistance ® L]
E | ]
technique, etc... W -Ou :
euillez m'envover gratuite-
GRATUITEMENT : : ment votre brochure illus- =
Pour avoir de plus amples rensei- : lteg 321 :
Yous construirez entiére- gnements sur les offres excep- g nowm [
ment par vous-méme ce tionnelles dont vous pourrez pro- : :
récepteur superhétérodyne fiter, demandez notre brochureen g [l
o~ Bepf;alm%es. quatre Ekﬂm' couleurs, gratuitement et sans @ -
mes ondes, prise pick-up 1 H
@ (] P engagement ! |l vous suffit de dé- & proression ]
g couper ou de recopier le bon: :
ci=-contre et de |'envoyer sans g ADRESSE ]
[ ] (]
[} 8
[ [
[ 8
[ ]
[ B
[ »
| ]
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Ou

Au lieu de vous contenter de distrac-
tions banales, préparez-vous a gofiter
I'ivresse de l'artiste ; créez de votre main
portraits, paysages, illustrations; expri-
mez librement votre sensibilité. Devenez
un artiste ; alors vous trouverez le bon-
heur et vous gagnerez mieux votre vie.

Apprenez aujourd’hui
@ dessiner et & peindre
par la Méthode A.B.C.

Vous dessinez chez vous 2 temps perdu,
sans vous déranger, Un artiste parisien vous
guide tout au long de vos études, vous prodi-
gue ses précieux conseils, corrige vos travaux
et vous donne, par correspondance, de véri-
tables lecons particuliéres. Les cours claire-
ment expliqués et illustrés de milliers d’exem-
ples sont tellement efficaces que dés les
premieres lecons vous étes capable d'exécuter
de vivants croquis d'aprés nature. En quel-
ques mois vous savez dessiner et peindre en
véritable artiste. Quelle distraction passion-
nante !.. et utile puisque 1'Ecole vous permet
de vous spécialiser gratuitement dans une
branche de I'Art commercial : Publicité, Mode,
Décoration, Illustration, etc,..

Devenez un artiste admiré.

\VX \/ " AN

Gratuile

Envoyes le bou ci-dessous
pour recevoir sans enga-
gement et sans frais une
luxueuse ‘brochure illus-
trée de 38 pages sur la
méthode 4.B.C. avec re-
productions en couleurs
du Cours Peinture.

ECOLE ABC DE DESSIN (stunioG. 33
I o 12, Rue Lincoln (Champs-Elysées) PARIS-8¢
I m Veuvillez m’envoyer gratuitement et sans

engagement votre nouvel album illustré

(ci-joint 2 timbres pour frais d’envoi).
I & Cours pour Adultes

® Cours pour Enfants de 8 & 13 ans

X - — (Rayer la mention inutile)
Quand vous saurez dessiner et peindre,

vous pourrez organiser des expositions, §”
articiper aux Salons de peinture,
511&].10. joie aussi de pouvoir faire Adresse
admirer vos ceuvres a vos amis, d'étre
devenu " quelgu'un” a leurs yeux.

I— e s Pour |a Belgique : 54, rue du Midi - Brukelles,
116
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vous conseille ces lectures

LE PETROLE THERMONUCLEAIRE. Rougeron C. —
L'essai « Rainier ». Les effets de |'explosion souterraine.
Le perfectionnement de I'outil explosif. Le développement
de ressources énergétiques. Pétrole, schistes et char-
bons. Le transport. L'indépendance énergétique de I"Occi-
dent. 180 p. 14 x 20. 1959 ......coiiiivnnnonnnn 690

Nous avons exposé en avril 1956 les idées de Camille
Rougeron sur les utilisations pacifiques de la chaleur
produite par les explosions nucléaires. Dés 1957, les
Etats-Unis ont expérimenté cette possibilité (explosions
souterraines). Dans ce remarquable ouvrage I’auteur se
livre @ des anticipations basées sur les données scienti-
fiques les plus récentes et démontre comment, en récupé-
rant intégralement I’énergie des gisements de pétrole, de
charbon et d= schistes, chaque pays pourrait &tre délivré
de sa dépendance des gros producteurs actuels. Le
transport du pétrole y est cependant étudié.

LE RECEPTEUR A MODULATION DE FREQUENCE
(la pratique des circuits FM). Cerf J. — Les différents
types de modulation. Les avantages de la modulation de
fréquence. Comparaison FM et AM. Production de signaux
modulés en fréquence. Caractéristiques du récepteur 2
modulation de fréquence. L'aérien. L'étage HF. Le change-
ment de fréquence. L’amplification de la fréquence inter-
médiaire. L'étage limiteur d'amplitude. Démodulation,
montage dérivé du discriminateur. La modulation : les
« détecteurs » de phase. Les étages complémentaires du
récepteur FM, L'adaptateur FM. Le récepteur mixte AM/FM.
Mesures sur le récepteur FM. Appendice. 208 p. 14 x 22,
EEA gy A S B e e 1 350

La modulation de fréquence, qui assure une plus
grande fidélité aux transmissions musicales et la sup-
pression presque totale des bruits parasites qu’entraine
la modulation en amplitude, met en ceuvre des circuits
nouveaux pour [’émission et la réception. Les radio-
électriciens ou les amateurs avertis trouveront dans
cet ouvrage leés notions indispensables et ['exposé des
circuits émetteurs et récepteurs pour ['exécution des
montages en modulation de fréquence.

MOULAGE PAR COMPRESSION ET MOULAGE
PAR TRANSFERT DES RESINES THERMODURCIS-
SABLES. Traduit de |'ltalien par Delorme J. — Notions
générales, Normes générales pour le dessin de I'objet.
Généralités sur les moules pour matiéres thermodurcis-
sables. Eléments des moules 4 pression directe ou com-
pression. Détermination de la méthode de moulage et choix
du type de moule. Etablissement des projets de moules.
Exemples démonstratifs de divers types de moules a com-
pression. Moulage 3 pression indirecte ou par transfert,
Les éléments des moules pour transfert. Moules A pression
indirecte ou a transfert. 336 p. 155 ~ 24, 358 fig.
G R Al e 3000

Accueillies tout d’abord avec un certain scepticisme
par le public qui ne les considérait que comme des

substituts de matiéres plus précieuses (qu'on se sou-
vienne des débuts de |a « soie artificielle »), les matiéres
plastiques ont conquis le monde grdce aux immenses
progrés réalisés dans leur fabrication industrielle et
par leur transformation en objets les plus divers. -
Cependant, les techniciens vraiment compétents dans
ce domaine sont encore numériquement limités d un
cercle restreint. Cet ouvrage expose simplement et
clairement toutes les notions théoriques et pratiques
nécessaires d tous ceux voulant perfectionner leur con-
naissance de ce grand secteur industriel.

CHUTE LIBRE. Suire A, — Record du monde. Sous le
signe de la peur. La course i la seconde. Entrainement
solitaire. Le sens de [|'air. Homme-oiseau. Notes tech-
niques. 242 p. 15 x 20,5. 37 photos. 20 dessins. Sous
couverture jllustrde. 1959 .............c00hen 1400

Venu au parachutisme
forcé par le service mili-
taire, A. Suire, recordman
du monde de précision d’at-
terrissage (14,5 cm d partir
de 600 m d’altitude), nous
fait assister d toutes les
angoisses qu'il a éprouvées
avant de devenir un fana-
tique de ce sport. Toutes les
étapes de son perfectionne-
ment sont exposées dans cet
ouvrage d’une fagon extrémement vivante. Mais, &
sa gloire de recordman, Suire devait ajouter celle de
mettre au point, le premier au monde, une technique de
prise de vues en chute libre. Il a ainsi filmé, au cours
de 150 sauts (représentant 500 km en chute libre) les
multiples évolutions d’un groupe de parachutistes
chevronnés, véritable ballet aérien. (Ci-contre, Suire
avec I’équipement de prises de vues d’un film.)

MOTEURS ELECTRIQUES. Bonnafous. Dépannage et
rebobinage des moteurs électriques. Les unités prat'nlues
d'électricité et leurs relations. L'électromagnétisme. Gené-
ralités sur les moteurs a courant continu. Notions sur les
courants alternatifs. Distribution des courants. Les moteurs
i courants alternatifs. Technologie électrique. Dépannage
des moteurs. Rebobinage des machines électriques. Anti-
parasitage des moteurs électriques. 298 p. 13,5 x 21.
314 fig, 2° édit. 1959 ....vinniiiiiiiiiiiiiaa, .840

Aprés un rappel trés élémentaire de I'électrotech-
nique, 'auteur expose les principes de tous les types
de moteurs, puis traite en détail leur technologie
électrique et surtout la recherche des défauts et le
dépannage. Excellent guide pour tout possesseur d’une
installation de force électromotrice.
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Jusqu’'ou peut-onreculer
leslimitesdelamémoire?

Curieuse expérience dans un rapide

Je montai dans le premier compartiment qui me parut vide, sans me douter qu'un
compagnon invisible s'y trouvait déja, dont la conversation passionnante devait me tenir
éveillé jusqu’au matin,

Le train s’ébranla lentement. Je regardai les lumiéres de Stockholm s'éteindre peu
a peu, puis je me roulai dans mes couverfures en attendant le sommeil; j'apercus alors en
face de moi, sur la banquette, un livre laissé par un voyageur.

Je le pris machinalement et j'en parcourus les premiéres lignes; cing minutes plus
tard, je le lisais avec avidité comme le récit d’un ami qui me révélerait un trésor.

J'y apprenais, en effet, que tout le monde posséde de la mémoire, une mémoire suffi-
sante pour réaliser des prouesses fantastiques, mais que rares sont les personnes qui savent
se servir de cette merveilleuse faculté. 11 Yy était méme expliqué, a titre d’exemple, comment
I'homme le moins doué peut retenir facilement, aprés une seule lecture atlentive et pour

toujours, des notions aussi compliquées que la liste des cent principales villes du monde
avec le chiffre de leur population.

Il me parut invraisemblable d’arriver 4 caser dans ma pauvre Léte de quarante ans
ces énumérations interminables de chiffres, de dates, de villes et de souverains, qui avaient
fait mon désespoir lorsque j’allais & I’école et que ma mémoire était toute fraiche, et je
résolus de vérifier si ce que ce livre disait était bien exact.

Je tirai un indicateur de ma valise et je me mis a lire posément, de la maniére prescrite,
le nom des cent stations de chemin de fer qui séparent Stockholm de Trehdrningsjo.

Je constatai qu’il me suffisait d’une seule lecture pour pouvoir réciter cette liste dans
I'ordre dans lequel je I'avais lue, puis en sens inverse, ¢’est-a-dire en commencant par la fin.
Je pouvais méme indiquer instantanément la position respective de n'importe quelle
ville, par exefhple énoncer quelle était la 27me, ]la 84me ]a 36 me tant leurs noms s'étaient
gravés profondément dans mon cerveau.

Je demeurai stupéfait d’avoir acquis un pouvoir aussi extraordinaire et je passai le
reste de la nuit a tenter de nouvelles experiences, toutes plus compliquées les unes que
les autres, sans arriver a trouver la limite de mes forces.

Bien entendu, je ne me bornai pas a ces exercices amusants et, dés le lendemain,
J'utilisai d'une fagon plus pratique ma connaissance des lois de I’esprit. Je pus ainsi
retenir avec une incroyable facilité, mes lectures, les airs de musique que jentendais, le
nom et la physionomie des personnes qui venaient me voir, leur adresse, mes rendez-vous
d’affaives, et méme apprendre en quatre mois la langue anglaise.

_Si j'ai obtenu dans la vie de la fortune et du bonheur en quantité suffisante, c'est a
ce livre que je le dois, car il m’a révélé comment fonctionne mon cerveau,

Sans doute désirez-vous acquérir, vous aussi, cette puissance mentale qui est notre
meilleur atout pour réussir dans I'existence; priez alors F. A. Borg, Pauteur de la méthode,
de vous envoyer son petit ouvrage documentaire « Les Lois éternelles du Succes » dont une
nouvelle édition vient de paraitre en francais. Il le distribue gratuitement a quiconque
veut améliorer sa mémoire. Voici son adresse : I, A. Borg, chez Aubanel, 7, place Saint-
Pierre, &4 Avignon. Ecrivez-lui tout de suite, avant que la nouvelle édition soit épuisée.

E. DORLIER,.
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JARDINS D’AGREMENT. Brison H. et Collin D. Les
jardins dans la vie moderne. Esquisse historique de |'art
des jardins. Le cadre et le milieu. La composition générale.
Les végétaux, Les circulations. L'eau au jardin. Les acces-
soires du décor. Phases de I'écude d'un projet. Application
du projet : travaux de sol et terrassements. Exécution des
plantations. Calendrier de I'entretien d'un jardin. 270 p.
21 » 27. Tr. Nbr. photos et illustrations. 1959 ... 3 800

Qui n’a révé de posséder
un jardin? Mais combien
sont embarrassés pour éta-
blir un jardin d’agrément
conforme d leurs goQts per-
sonnels et bien adapté d la
surface dont ils disposent et
d ce qui I'entoure. Ce livre
vise précisément d faire
comprendre les régles de

: I’art de créer un jardin,
comment il doit étre pensé, puis exécuté, quels végé-
taux et fleurs choisir, comment [’entretenir, Le chemin
accédant d un garage peut par exemple, détruire une
harmonie. Pourquoi ne pas se contsnter de deux étroits
chemins de roulement pour les roues ? (Photo ci-dessus).

MON BATEAU EN PLASTIQUE. Kesler G. — Principe
de la construction d'un bateau. Calculs et conceptions des
coques en plastiques renforcés. Conditions et complexité
du travail. Colt d'un youyou avec ses moules. Préparation
des moules. Réalisation d'un youyou. Finition et réparations.
102 p. 15,5 » 24. 70 fig. 3 pl. hors texte. 1959 ... 1 300

Il s’agit ici naturellement de plastique renforcé qui,
pourrait-on dire, est au plastique simple ce que le
béton armé est au béton tout seul, I’armature de la
matiére plastique étant en général la fibre de verre qui
Jui confére une haute résistance et une grande permanen-
ce des formes. Cet ouvrage n'est pas un simple recueil
de conseils généraux. L’auteur pénétre réellement dans
tous les détails de la construction qui exigent de grands
soins. De nombreux dessins guident le constructeur
dans toutes les phases de la fabrication.

LIBRATRIE

LA PRATIQUE DU CHAUFFAGE PAR INDUCTION.
Warburton-Brown D. — Traduit de I'anglais par Blond ].
— Bref coup d’ceil sur les aspects pratiques. Les inducteurs.
Le soudage par la méthode du chauffage par induction.
Brasage par induction. Trempe par induction. Trempe des
pignons. Applications diverses. Montages de présentation.

tude des pidces A traiter par chauffage inductif. 224 p.
15,5 x 24, 164 fig. cartonné. 1959 2 800

La facilité avec laquelle le chauffage par induction
permet de localiser I’élévation de température d'un
matériau est d 'origine du développement de cette tech-
nique pour la trempe superficielle, le soudage, le bra-
sage, etc. Dans cet ouvrage, |'auteur présente surtout
les cétés pratiques et donne un grand nombre de détails
concernant des applications spécifiques. Ainsi I'ingé-
nieur, qui pourrait évidemment calculer exactément
’inducteur d haute fréquence, aura la faculté d’utiliser -
un appareil disponible sur le marché se rapprochant
des conditions du calcul théorique.

LA VIE EN YOL ET EN PLONGEE. Chauchard (Dr. P.)
Altitudes aériennes et profondeurs aquatiques. Les milieux
et leur conquéte. Les effets chimiques des variations de
pression atmosphérique ec les moyens de les éviter. Les
effets physiques du vol et de la plongée. Pression atmo-
sphérique, température, pesanteur, rayons cosmiques. Les
effets spéciaux de I'avion. Problémes de psychologie et de
médecine aéronautique. 344 p. 14 x 19. 29 fig. 11;3%

Depuis Paul Bert qui a décelé I'origine des troubles
dus a !'altitude, |"expérimentation s'est poursuivie. On
connait les effets physiologiques dus au manque de
pression et les moyens d’y remédier. Le probléme
inverse se pose pour la vie en plongée. Asphyxie par
Iinsuffisance d’oxygéne en altitude, toxicité de ce gaz
comprimé en plongée accompagnée des dangers de la
décompression, toutes ces questions sent traitées d fond
dans cet ouyrage, de méme que les effets des accélé-
rations rapides et des variations thermiques, le curieux
probléme de la vie sans pesanteur et les effets des
rayons cosmiques pour |’astronaute.

Tous les ouvrages signalés dans cette rubrique sont en vente 2 la

LIBRAIRIE SCIENCE ET VIE

24, rue Chauchat, Paris-IX¢ - Tél.: TAlL 72-86 - C.C.P. Paris 41 92-26

Ajouter 10°, pour frais d’expédition.
1l n'est fait aucun envoi contre remboursement.

o

!

3
A .

Une documentation indispensable :

Notre CATALOGUE GENERAL (6° édition 1959), 5 000 titres d'ouvrages techniques
et scientifiques sélectionnés et classés par sujets en 35 chapitres et 180 rubriques.

425 pages, 13,5 % 21. Poids : 475 g

T e AR YAL

Franco 350 fr.
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SCIENCE ET VIE PRATIQUE

Des prises de son n’importe oi...
MAGNETOPHONE
OLIVER
A TRANSISTORS
Cette nouveauté
permet ’en-
registrement

en I’absence
de courant.

Fonctionne
sur piles o V,

U |

PRIX de FABRIQUE A partir de
60 000 F

Documentation T.R. sur demande

OLIVERES
5, av. de la République, PARIS (11°)

ACCOMPAGNEZ-VOUS
immédiatement

A LA GUITARE!...

Vous pourrez immédiatement accom-
agner 4 la guitare des chansons de
rassens et autres, grice au clavier
«La Licorne» qui s’adapte & toute
guitare. :

Systéme breveté, le clayier & tou-
ches est livré avec 2 recueils de chan-
sons modernes et folkloriques illustrés
d’accords en couleur qu'il suffit de lire
sans pour autant connaitre la musique.
(Garanti contre tout vice de fabrica-
tion; remboursement agsuré). Grand
choix de guitares classiques et Jazz,
livrées avec ou sans clavier.

Société LA LICORNE, 6, rue de
I'Oratoire, PARIS (1°7), - Tél. CEN
7§-7q. Doc. sur Dem. (2 timbres)
{Service S.V.)

L’AUTORITE S’ACQUIERT

Comme l’avocat
qui affronte un
jury, tout hom-
me, qu’il soit
technicien, com-
mercant ou sim-
ple employé, doit
apprendre & af-
fronter la vie, a
se comporter en
public, & vaincre
sa timidité ou ses
complexes, & ac-
quérir de l'autorité, Demandez son
curieux petit livre : « Psychologie de
I'audace », au C.E.P. (Serv. K-30),
15, avenue Notre-Dame, &4 NICE, en
joignant 3 timbres. L’envoi vous sera
fait gratuitement sous pli fermé sans
aucune marque extérieure. Nombreu-
ses références dans toutes les classes
sociales,
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POURQUOI RESTERIEZ-
VOUS SOURDS ?

alors que le Micro-tympan Weimer
se vend en Europe depuis 10 ans,appa-
reil sans pile, ni fil,
il améliorera votre
audition, « élimine-
ra vos bourdonne-
ments. Copié ? oui,
Maisiln’yaqu'un
seul Weimer, |
exigez-le, Docu-
mentation gratuite
et attestations, :

Rouffet et Cie (Serv. S.M.), 3, rue

Galliéni, Menton (A.-M.).

AUSCULTONS.....
NOS CHEMINEES !!!

Lesfoyersperfectionnés actuels exigent
un tirage sfir et régulier. Un petit
appareil trés
pratique, le
«Déprimo-
- métre de
poche J.R.»
(prés de
10000 déja
en  service),

permet tous
contrdles et
mesures.

Construit 1
nieur E.E.I.P., 18 bis, rue Commines,
Paris (3°).

ar J. ROUQUET, Ingé-

CALYPSO - R & R

CHA CHA CHA
et toutes danses modernes
s’apprennent facilement chez
soi en quelques heures,
grice a4 Méthode facile, pro-
gressive, trés illustrée. Nou-
veauté sensationnelle. Doc.
¢. 2 timb. - UNIVERSAL
DANSE (H 8), 6, rue A.
e Durand-Claye, PARIS (14¢).

120 A 180000 F

PAR MOIS, sakire

légal du Chef-Comptable.

Pour préparer chez vous,

vite, & peu de frais, le dipléme d’Etat
demandez le guide gratuit n° 14.
« Comptabilité, clé du succés»

Si vous préférez une situation libérale,
lucrative et de premier plan, préparez
L’EXPERTISE COMPTABLE
Ni dipléme exigé, ni limite d'age.
Notice gratuite n° 444 envoyée par
L’ECOLE PREPARATOIRE
D’ADMINISTRATION
PARIS, 4, rue des Petits-Champs.
CASABLANCA, 157, r. Blaise-Pascal.

GRANDIR 8 A 16 CM

A tout 4ge. Rapidement par
nouveauté scientifique
AMERICAINE brev.monde
entier. Elongation garantie
taille ou jambes seult, Attest.
médicale. Milliers références.
GRATIS doc, illustr. sans
engt, UNIVERSAL A 10,
6, rue A.-D.-Claye, PARIS,

DESSINER EST FACILE
avec l’appareil

«REFLEX»
Agrandit - Réduit
Notice n° 2 gratuite
C.A. FUCHS
Constructeur
THANN (H-Rhin)

MONTRES SARDA
par correspondance

Chacun peut dire
qu’il est le plus
sérieux, le plus
important, que
son talent est
inégalable...
Fabricant &
Besangon de-
puis 18 93,
SARDA
vous recoms=
mande, plus modes-
tement, d’étre clairvoyant, de bien
peser la valeur deprétendus arguments,
tels le « cadeau joint 4 la cdmmande »,
les fameuses remises « confidentielles »,
les garanties de trop longue durée, les
« petites mensualités discrétes »...
SARDA lutte contre les excés qui nui-
sent a la réputation de la Montre Fran-
caise, et met a4 votre disposition un
document édifiant: le NOUVEL
ALBUM n° 65 a2 demander aux

MONTRES SARDA
21, av, Carnot - BESANCON

Faconnez votre MUSCULATURE

DIALE, I’'Appareil
électromatic
VIPODY. ADO-
LESCENTS.
ADULTES, FAI-
BLES et ROBUS-

S peuvent
I’adopter gréce
son embrayage 4
double graduation,
Un cadran lumi-
neux permet le con-
trdéle du résultat a
chaque séance. s MINUTES par
jour d’exercice BREF, facile et pas-
sionnant suffisent. En qq. semaines
vous deviendrez un autre homme
SVELTE, FORT et bien MUSCLE.
Plein d’aitam_ et d’optimisme vous
goliterez aux joies de I'existence. IL
N'EST PAS TROP TARD si vous écri-
vez a VIPODY-OLYMPIC-A.S. 8
Victor-Hugo, NICE.
RAPIDEMENT, GRATIS et s. eng.
vous recevez sous pli fermé une do-
cum. en couleur avec référ, sportives
et profess. (Brevet Mondial)

CHAMPIGNONS DE PARIS

Cultivez-les en toutes saisons dans cave,
cour, jardin, remise ou en caissettes,
avec ou SANS fumier, Culture simple
4 portée de tous. Bon rapport. Achat
récolte assuré, Documentation d’Essai
gratis. Ecrire: Ets CULTUREX,
91, VETRAZ-MONTHOUZX (H.-Sav.)



SEFENGE Bl «VIE. PRATIQLE

NOUVEAU MODELE SI VOUS RECHERCHEZ
8 TRANSISTORS UN BON MICROSCOPE
A trés grande D’OCCASION

sensibilité - 3
gammesd’on- adressez-vous_ en
confiance

des - Antenne toute
aux Etabl, Vaast,

ENREGI S TRER
vos Notes ; 5
Echanger vos
Idées par
Courrier par-
ler, -+ précis,
mieux com-
pris .
MAGNETOPHONES
Achetez-les chez le SPECIALISTE

qui seul peut vous donner satisfaction

SELECTION RENAUDOT
46, Boulevard de la Bastille
1T étage PARIS (12%) DID o7-40
Avantage aux Lecteurs
Service Technique assuré

télescopique -
Haut-parleur 17, rue Jussieu,
de 17 cm - aris (5°)

Contrdle de Ty GOB 35-38.

fomallves Bi.  Appareils  de
gant gainé 2 tons - Pnse d antenne auto  toutes marques
spéciale pour ECOUT RE (biologiques, ensei-
Autre modélc 6 TRANS]STORS gner?m) garantis
trés perfectionné sur acture.

PRIX DE FABRIQUE Accessoires et
a partir de 246 Francs nouveaux optiques (objectifs,
Documentation trés détaillée sursimple  oculaires).

demande 4:
GALLLARD, 21, sue Ch. Lecoca ACHAT- ECHANGE
Liste S.A. envoyée franco.

(XVey - VAU 41-29 )
Expédmons rapides en province (Maison fondée en 1907)

FACILITES DE PAIEMENT

GRANDIR APPRENEZ A DANSER

rapidement 8-16 cm avec
infaillibles moyens scien-
tifiques brevetés. Allong.
taille ou jambes seules.
Prix : 1 600 fr. Résultat ga-
ranti 3 tout fge. Attesta-
tions médicales du monde
entier, Notice  illustr.
GRATIS
Ecrivez sans engagement
AMERICAN W. B. S.
‘boulevard des Moulins,
MONTE-CARLO

chez vous, sans musique,
sans partenaire, en quel-
g:es heures, toutes les
nses gréce A notre
cours par correspondance
de réputation mondiale.
Timidité radicalement
supprimée. Envoi dis-
cret notice SC contre
enveloppe timbrée. Cours

REFRANO (Serv. 6) B.P. n° 4

Bordeaux-Chartrons, France.
Un cours sérieux et de qualité
Milliers de références

LIMPIDOL

mieux qu’une colle !

Adhére sur tout : Photos, Pa-
pler. Carton, Bois, Cuir, Tis-
é:a , Verre, Porcelaine,
X f DOL est :nsolublg a
eau, ne tache pas, ne axt
pas gondoler. LIMPID
est idéal pour le bncolage et
la construction de modéles
réduits.

En vente : Papetiers, Dro-~
guenes,Qumca:]llers,i?.azars

CONSTRUISEZ FACILEMENT CES SPLENDIDES MODELES REDUITS

grice & nos boites de construction préfabriquée, livrées absolument complétes avec notice

+ AVIONS A REACTION
(maquettes volantes)

,[lgvelm « GLOSTER », biréacteur
HUNDERJET, monoréacteur
MIG-15, monoréacteur
CAMBERRA, biréacteur
MIRAGE 111, monoréacteur
SUPER-SABRE, monoréacteur

“ AVIONS A MOTEUR
(maquettes volantes)

(maquette navigante au 1/50%)
IMMELMANN, avion d’acrobatie
pour moteurs de I 42,5 cc, en balsa, CHASSEUR SOUS-MARIN N2
aveéc plan’ h Ao SRE e e 2900 F Long.: 960 mm, larg.: 110 mm,
blocs avant er arriére finis. Boite
compléte ; notice et plan grandeur

+ BATEAUX

SUPER-MYSTERE, dlexétution . ov. e 4 500 F
‘monoréacteur
ETENDARD 1V, monoréacteur
Chaque modéle ............ 700 F % FAIT

DE LA TELECOMMANDE

L’EQUIPEMENT
COMPLET com-
prenant: l'émet-
teur, le récepteur,
I’ électromécanisme
et les piles:

Pour AVION
20 ooo F

Pour BATEAU
25 000 F

(garantie absolue)

AIRDYNA, pour V.C. Boite et mo-
teur DYNAMIC 1,5 cc.. 7500 F

Magquette préte au vol .. 9 500 F

% AVIONS EN PLASTIQUE
(maqucttes d’exposition)

CES AVIONS PEUVENT VOLER
AVEC LE MOTEUR A REACTION

JETEX-50

tous les modéle
LINDBERG, SOLIDO HELLER

A LA SOURCE DES INVENTIONS
56, bd de Strasbourg, PARIS (X¢)

Demandez notre documentation générale n° 2z sur le Modélisme en France, 124 pages, 600 photos ¢. mandat de 200 F.
ATTENTION : Aucun envoi contre remboursement. Port et emballage en sus.
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SCIEMNCE E VIE PRATIQUE

LE POUSSINET
modéle de poche

4 transistors. Dim. 16 x9 x5. Poids
800 g. PO-GO. Prise pour casque ou
HP suppl. Prix 27 950 F.

Autres portatifs 4 lampes ou tran-
sistors dont le poste sans change-
ment de pile. Commutation sur
antenne auto.  Postes coloniaux a
gammes OC, Electrophones a tran-
sistors (durée de la pile-ampli, zoo h.)
ou i lamBes. Démonstr, chez tous nos
Agents. Documentation sur demande,

Constructeurs : C.E. R, T.
34, rue des Bourdonnais, PARIS (rer)
5 U 56-47.

ECOLE SUPERIEURE
DE BIOCHIMIE
ET BIOLOGIE
(Reconnue par PEtat A.M. du 25-7-55)
84, rue de Grenelle, Paris (7%)
prépare aux carriéres des Laboratoires
Médicaux, Industriels, Agricoles.
— Préparation aux diplémes d’Etar;
— Brevet de Technicien d’Analyses
B_iologiques, Biochimistes, Biolo-
gistes.
Cours du jour — Cours du soir.
Section d’enseignement « & Domicile »
(Joindre timbre pour notice)

PLUS D’ETIQUETTES

Quelles que soient vos fabrications,
€conomisez temps et argent en suppri-
mant vos étiquettes a l’aide des
MACHINES DUBUIT, qui impri-
ment sur tous objets en toutes matiéres
jusqu’a I 800 impressions 4 ’heure.

Présentation plus moderne, quatre
fois moins cher que les étiquettes.
Nombreuses références dans toutes les
branches de industrie.

MACHINES DUBUIT
58, rue Vitruve, Paris, Mén. 33-67.

GRANDIR
RAPIDEMENT T. dge
8-16 cm. Elong. Buste
ou Jambes seules avec
NOUVEAU MOYEN
scientif. breveté en 24
pays. Attest. Médicales.
Références Mondiales.
Envoyons sans engage.
AMERICAIN System
GRATIS et discret.

OLYMPIC, V.-Hugo (Ser. 6). NICE
DISTRIBUTEUR OFFICIEL
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ENTENDEZ
Distinctement

Ne restez pas...

Ne devenez pas sourd |
AUDISOM, le pl. petit app.
du monde enfin en France.
Ni fil, ni pile, Pl, de bour-
donn, et aut. bruits. Le seul
réellement invisible, Doc. grat. ss eng.
Audisom (France), Serv. D2z, 24, r.
Abbé-Carton, PARIS (14°).

POUR TOUS VOS
TRAVAUX
Pensez au ROTOFIELD

Poutil électrique universel
110 4 220 volts Antiparasité

ses possibilités
vous surprendront

avec un
ROTOFIELD
tout
vous
sera
facile

Documentation gratuite
en se référant du journal

HOUNSFIELD Fils - S. A.
8, r. de Lancry, Paris 10° - BOT, 26-54

COMME C’EST PASSION-
NANT D’ACQUERIR DES
MUSCLES AVEC VIPODY

En 1 mois, ce merveil-
leux appareil vous donne,
sans effort, une muscu-
lature harmonieuse et
puissante (5 min. par
jour suffisent). Trés
vite, vous &tes
transformé, str

de vous, de

votre force, de A

votre nouvelle {
personnalité,

Attest. sport. et médic. Broch. ill.

« Triplez votre force», sans eng. s.
pli discret. VIPODY-UGS 9o, 6, rue
A.-D.-Claye, PARIS. Ecr, dés au-
jourd’hui, vous avez tout i y gagner.

VOTRE EIL EXIGE...

... des images
dont la diago-
nale soit égale 2
votre distance
de vision pour
retrouver la per-
spective réelle
des sujets photo-
graphiés.

Pour agran-
dir les images
de rtous vos
négatifs
24 X 36,
4 X 6,6 X 6,
6 X 9, l'appareil polyfocal
Ahel 5 vous permet de vous initier en
une soirée 3 la pratique passionnante
de I'agrandissement.

En vente chez tous les déraillants
spécialistes. Notice gratuite : “Initia-

tion a I’Agrandissement”, sur
demande a4 AHEL, 1 bis, rue de
Paradis, PARIS-10¢.

CONSEILS
Lorsque vous
voulez écono-

miquement
donner du jour
a un local:
atelier, garage,
grange, grenier,
étable, buan-
derie, etc. ;

Lorsque vos vitres se cassent fré-
quemment : portes battantes, portes
d’atelier, de garage, etc.;
Lorsque vous voulez vous protéger
du froid en conservant la clarté,
utilisez VITREX.

Se pose partout et par tous.
Demandez notice V 12
et échantillon gratuit 2 :
VITREX
27, rue Drouot, Paris (IX®)
Agent général pour la Belgique :
Société SAMO, 138, avenue Louise,
a Bruxelles.

En vente chez votre quincaillier.

PHILIPPE LE SPECIALISTE DE LA PRECISION
- Prix d’Observatoire 1958
‘ 4 vous offre 1a plus belle collection de

MONTRES au PRIX de FABRIQUE

Beaux modgles, 15 rubis. 3
Précis, étanches, robustes. A partir de ...
Montres dateur i guichet, 17 rubis.
Etanches, antichoc. A partir de
Chronométres d'observatoire avec
Bulletins Officiels de Contréle. 4 partir de
Larges facilités de paiement sans formalités.

Garantie de 5 ans par certificats enregistrés. )
Demandez immédiatement notre luxueux catalogue gratuit
n® 22. Il vous sera envoyé de suite et sans engagement.

Fabrique d’horlogerie de précision R, PHILIPPE et C'
e 2, rue degl'lndustgle, Besancon (Doubs)

. 3.500
6.980
13.500



COMMENT REUSSIR DANS LES ETUDES

La paresse est certes responsable de nombreux échecs aux examens, mais les professeurs savent
bien que dans leurs classes, au collége, au lycée ou a la faculté, se trouvent des sujets intelligents et tra-
vailleurs qui ne parviennent pas A obtenir des résultats pourtant mérités.

Malchance, pgut-étre ? Programmes trop chargés ! Sans doute, mais la « charge » est la méme pour
tBus et certains la supportent sans peine.

On a coutume de dire, en constatant les succés d’un &léve qui ne semble pas manifester dans ses
études une ardeur exceptionnelle : « Il a des facilités... ». Ces « facilités » sont indéniables, mais elles
sont soutenues toujours par une excellente mémoire.

Une bonne mémoire est indispensable pour réussir — comme elle est nécessaire d’ailleurs dans la vie
courante. .

Il est évident que I'éléve affligé d’'une mauvaise mémoire perd, 4 rabicher les mémes textes, un temps
précieux.

Les psychologues ont pu constater que, dans la plupart des cas, les mauvaises mémoires sont doublées
d'une intelligence au moins égale 4 la moyenne. || a été possible de découvrir et d’appliquer des méthodes
consistant & utiliser 'intelligence pour aider la mémoire. Des résultats probants ont ainsi été obtenus,
en particulier aux Etats-Unis.

L'une d'entre elles, qui compte des éléves dans 34 pays du monde, a été éditée en francais. Il s’agit
de la surprenante méthode CHEST qui permet d’enregistrer avec une agréable aisance : les langues
étrangéres, I'orthographe, les noms propres, les nomenclatures, ou méme des ensembles de notions sans
aucun lien entre elles (une liste de cent nombres de 5 ou 6 chiffres, par exemple).

La méthode CHEST est d’une simplicité telle qu’'un enfant de 14 ans peut I'assimiler en un mois,
en consacrant & son étude un quart d’heure seulement par jour. A

Pour recevoir une passionnante documentation a ce sujet, il vous suffit de la demander 2 I'Institut

Psychologique Moderne (Service L 44), 46, rue de |'Echiquier, PARIS (10°) ou 1, avenue Pauliani, NICE
(Joindre deux timbres pour frais d’envoi). )

c’est
votre
confort

ﬁEGLABLE INCLINABLE DEMONTABLE

L’ADAP-TABLE sert a la fois & déjeuner, lire, écrire
et travailler au lit ou dans un fauteuil. C'est aussi la
plus pratique des tables de lit; elle peut se transfor-
mer en table-bar roulante et reste toujours dans le style
de votre mobilier. ‘ :
@ Plateaux (60 x 40) en Formica ébénisterie ou acier
(nombreux coloris).
® Nombreux accessoires : roulettes, petits plateaux,
porte-bouteilles, lampes, etc.
® Rangementfacile — encombrement reduit.
® [Fabrication robuste et soignee.

Documentation gratuite sur simple demande :

Ets KOLL, 13, r.d’Alsace, TOULOUSE. CApitole 73-81,
Agence de Paris : |7, rue de Marignan - 8¢ - ELY, 78-73
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ENSEIGNEMENT SECONDAIRE
SUPERIEUR et COMMERCIAL

BREVETS - C.A.P.
BACCALAUREATS

SECRETARIAT et COMPTABILITE

Envoi gratuit: notice 23
sur différents Etablissements
scolaires de la Région Parisienne

COURS NADAUD

Direction Générale
1, place Jussieu - Paris-5¢ - POR. 13-38

EXTERNAT - DEMI-PENSION
PARIS - FONTENAY-AUX-ROSES
INTERNAT DE PLEIN AIR

EN FORET DE SENART

COURS PAR CORRESPONDANCE

CETTE METHODE

INEDITE met

B ' ART
DISQUE de bien

F"’:;:uel illustré D A N S E R

»

a la
s iraantt 6n poOrtée

quelques heures, tous les

pas modernes (Tango, s
Mambo, Cha-cha-cha, etc) d e t O u
vous deviennent familiers.
SUCCES GARANTI.

Notice contre 2 timbres

- 1964

V. de Mendex

INSTITUT
DE DANSE

45, rue Claude Terrasse -

S. V. VRANY

Paris 16°

CONTROLEUR DE FOCHE
METRIX moddle 460
Par ses performances ct son
PRIX absolument exception-
nels établit un record dans le ==

domaine des Contréleurs.
COMPAREZ LE!
® TENSIONS : 3 -7,5 - 30 - 75 - 300
750 Yoles :Iuru:I et continu,
OINTENSITES |sn uA - 1,5-15-75
150m A - A(ls,uecu.um
cnmglimenu r-) Alternatit et continu.
@ RESISTANCES : 04 20KkQuc 042 HR2
Prix complet avec cordon, toutes u.ns
port at emballags compris : 11 950 F

Cre euﬁi%w B==.%t METROLOGIE

i SIWRCE L ERRREE. T S ey
AGENT DE PARIS, SEINE ET SEINE-ET-OISE
16, RUE FONTAINE, PARIS IX* - TEL. TRI. 02-34

* ETUI EN CUIR SOUPLE
POUR LE TRANSPORT
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LES MATH SANS
PEINE

Les mathématiques sont
la clef du succés pour
tous ceux qui préparent
ou exercent une profes-
sion moderne.

Initiez-vous, chez vous,
par une méthode absolu-
ment neuve et attrayance
d'assimilation facile,
recommandée aux réfrac-
taires aux macthématiques.

Résultuts rapides garantis
(Tous envois OUTRE-MER, par avion, sans supplément)

ECOLE DES TECHNIQUES NOUVELLES

20, RUE DE L’ESPERANCE, PARIS (13¢)

Dés AUJOURD’HUI, envoyez-nous ce coupon ou recopiez-le

Veuillez m’envoyer sans frais et sans engagement
pour moi, votre notice explicative n® 106 concernant
0. les mathématiques,

B Nsmee el o amigd 0
Qi Rue s s e TNl Dépt:..............




L.es amours
de demain...

« Faites-lui faire les tests classiques»

répondit M. C. a son chef du petsonnel qui
lui proposait un ingénieur.

C’est a cette phrase-clé que tous les grands
patrons doivent d’employer un personnel « trié
sur le volety.

Les méthodes modernes d’investigation de
la personnalité permettent en effet de définir
les principales caractéristiques psychologiques
de Pindividu.

Or, ce qui est valable pour ’homme d’af-
faires perspicace I'est aussi... pour I'amour.

Vous voyez les prodigieux avantages de cette
méthode : vous connaissez objectivement vos
partenaires. Le jour ou vous aimez, vous ne
risquez pas « d’incompatibilités d’humeury,
vous étes vraiment « faits 'un pour Pautre».
Quelle sécurité.

Autre fait nouveau; Grice a un procédé
sélectif basé sur I'utilisation de cartes perforées,
I’Orientation Nuptiale permet de découvrir
pour chacun celles qui lui conviennent. Vous
disposez alors de possibilités de choix prati-
quement illimitées, vous bénéficiez d’une liberté
de décision absolue avec toute la poésie amou-
reuse qui s’y attache.

Tous les grands journaux ont applaudi 2
I'Orientation Nuptiale. Vous vous devez, vous
aussi, de connaitre cette initiative.

L’Institut d’Orientation Nuptiale (SV g),
94, rue St-Lazare, PARIS (9¢), vous enverra
gratuitement, sans marque extérieure et sans en-
gagement pour vous, la passionnante brochure
de 20 pages illustrées en couleurs sur « ’Orien-
tation Nuptiale» qui vous permettra de con-
naitre dés aujourd’hui les merveilleuses amours
de demain.

Joignez seulement 3 timbres pour I'envoi.

POUR LE SEUL PRIX OU BOIS 110
AVEC LES MACHINES

VOUS FABRIQUEREZ
SANS CONNAISSANCES
SPECIALES :

ruches, niches, poulaillers, meubles de cuisine ou
autres, siéges, escabeaux, échelles, caisses ou
cageots d'emballages, rayonnages, jouets, modéles
réduits, hangars, remises, chars, brouettes, par-
quets, portes, croisées, etc., et exécuterez tous
travaux neufs ou d'entretien d'ébénisterie, char-
ronnerie, tonnellerie, menuiserie, charpente
légeére, etc.

Bien meilleures que les plus chéres et bien moins
chéres que les meilleures, les machines AHOR
SONt toutes couvertes par une

GARANTIE ILLIMITEE

|
AN

NOTRE MEILLEURE REFERENCE:
75000 MACHINES EN SERVICE
SANS INCIDENT

Les machines AHOR sont aussi utiles pour
tous les travaux de la ferme que les tracteurs
pour les travaux de la terre (recommandées
par la Fédération Nationale des C.U.M.A. i ses
8 000 coopératives),

Dégauchisseuses :
150 mm
230 mm

Scies circulaires :
9010 F ec 16 536 F

Blocs et super-blocs de
3 4 7 machines AHOR avec
moteurs, connexions, fils,
prises, etc., préts a fonc-
tionner & partir de 62063 F.

el 10 AUTRES MACHINES
RECORD !!!

Trente secondes environ
pour forer dans de l'acier un
trou de 6,5 mm de diamétre
, et de 42 mm de profondeur,
avec la plus puissante perceuse frangaise de 6 mm
— 325 W — soit environ 0,44 CV,

L’ATELIER FAMILIAL « AHOR-JUNIOR »

Le seul qui permette de percer, poncer, meu-
ler, surfacer, scier, lustrer, tourner, mor-
taiser, graver, fraiser, avec aisance et efficacité,

Perceuse de base: 14 310 F

Démonstration 2 nos bureaux tous les jours,
sauf dimanche.

Catalogue contre 100 F en timbres ou catalogue
et livre : Les Machines 2 Bois d’établis, contre
220 F en timbres a ]

AHOR s.v.

14, rue Geoffroy-St-Hilaire,
PARIS (5°) - Tél.POR. 45-04
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SOFREMBAL

55, rue de la Voite, PARIS 12° Dor. 70-87

1948 Réforme Fiscale

1952 Réforme Fiscale
1954 REFORME FISCALE
1959 REFORME FISCALE

Depuis que la Fiscalité existe, il y a eu des ré-

formes fiscales ! Il y en aura encore d'autres!
MAIS LES ENTREPRISES ONT
TOUJOURS BESOIN DE CON-
SEILS FISCAUX

Cette profession - libérale ou salariée - est
loin d'étre emcombrée. Elle procure des
situations brillantes.

FISCOREX

n'enseigne que la

FISCALITE

et I’enseigne bien
Ce cours par correspondance a connu, depuis
sa création, un gros succés,

Ecrivez-nous :

FISCOREX - Service §. V. - 14, rue Clapeyron
PARIS (8%

AMORCAGE AUTOMATIQUE
SILENCE SIMPLICITE-ROBUSTESSE

. B
pLus ok 100 11quives Teansvases

POUR LA MARINE, LES MINES, LES PAPETERIES, LES PRODUITS
ALIMENTAIRES FRAGILES OUCHARGES, LES LIQUIDES ACIDES
OUNEUTRES, LES HYDROCARBURES CLAIRS OU VISQUEUX,

[
REFERENCES DANS LE MONDE ENTIER

FOURNISSEURS OFFIGIELS dela MARINE do GUERRE; dal'ARM
etdel'AIR, dela S.N.CF,des MINE&desADMINI&TMTIONS‘DJVEEER?EEREE

® DEMANDEZ NOS NOTICES SPEGIALISEES s

O.L.p, 5591

13 & 17, RUE ERNEST-LAVAL, VANVES (Seins)
126

21° SALON
radio
télévision
10
21

SEPTEMBRE
.

PORTE DE VERSAILLES - PARIS
HEURES D'ENTREE DE 10 A 19 HEURES

P SSN MRS S GEDY ENVS GSENE BOED ST DONS SHST G REDE ORI wEm b O

l CE découpé et présenté au guichet, donne droit &
de réduction I

I F sur le prix d'une entrée
L au Solon. |
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s ECOL E s

VIOLET

Reconnue par [I'Etat
(Décret du 3 janvier 1922)

ELECTRICITE
et

MECANIQUE INDUSTRIELLES

Dipléme officiel d'ingénieur
Electricien-Mécanicien
Dipléome de Technicien des Industries
Electro-Mécaniques

Cours préparatoires

INTERNAT - DEMI-PENSION - EXTERNAT
[ ]
115, avenue Emile-Zola
70, rue du Thédtre
PARIS (XVe)
Tél: SEGUR 29.80

avant 6 mois

VOU_S‘- sere=z
fonctionnaire

TOUTES LES .
ADMINISTRATIONS Ont besoin de Vous

Pour des

 MILLIERS

' dePostes

offerts AVEC ou SANS diplome

TOUTES CATEGORIES (France et Outre-Mer)
Technigues ou Administratives - Actives ou Sédentaires

CHANCES EGALES DE 16 A 45 ANS
Quel que soit votre age, pour CHOISIR
focilement une situation selon golts, vo-
cation, aptitudas. préférences, famille, demandez
de suite |'envol gratult des Guides Olfficiels N° 15666
documentant sur toutes les conditions d'Accés,
TRAITEMENTS, AVANTAGES MATERIELS, Conseils.

ECOLE AU FOYER
Sce FONCTION PUBLIQUE

39, rue Henrli Barbusse, Paris V'

30 ANS DE MILLIERS DE SUCCES

Pour gagner bientdt votre vie dans une carriére d’avenir

DEVENEZ

AIDE-COMPTABLE

Préparez chez vous, @ vos heures de loisir, le certificat d'aptitude

Toutes les maisons de commerce, toutes les entre-
prises recrutent des employés pour leurs services
comptables.

Les employés qui ‘possédent le C.A.P. d’Aide-
Comptable sont particuliérement appréciés.

L’ECOLE UNIVERSELLE par correspondance
vous permet de vous préparer chez vous, aux
moindres frais, pendant vos heures de loisir et avec
les meilleures chances de succés, a 'examen du C.A.P.
d’Aide-Comprable.

Et si, sans attendre de posséder le C.A.P., vous
désirez occuper un emploi dans un service comptable,
notre préparation vous mettra en mesure de rendre
beaucoup plus de services qu'un débutant n’ayant
aucune notion de comptabilité et de gagner ainsi plus
largement votre vie,

NOTRE PREPARATION

Il suffit de posséder une instruction primaire pour
aborder notre préparation. (Euvre de techniciens pour-
vus des titres les plus appréciés, elle a été congue selon
une méthode entiérement originale qui captivera votre

attention et facilitera le travail de votre mémoire :
les cours sont clairs, enrichis d’exemples concrets;
les sujets de compositions que nous Vous proposons
seront un excellent entrainement 4 1’exercice de votre
profession.

Nos éléves vous diront eux-mémes quels sont
les merveilleux avantages de notre préparation :
sa rapidité, sa commodité et surtout son incom-
parable efficacité, Demandez la brochure gra-
tuite [A.C. 515 | ou vous trouverez quelques-unes des
lettres enthousiastes que nos lauréats nous ont adressées
pour nous annoncer leurs brillants succés. Cette bro-
chure vous documentera en détail sur le C.A P. d’Aide-
Comptable, le B.P. de Comptable, le Dipléme d’Expert-
Comptable et sur nos préparations a tous les examens,
toutes les carriéres de la Comptabilité.

Notre brochure contient, en outre, des renseigne-
ments sur nos préparations aux carriéres du Com-
merce: Employé de bureau, Sténodactylographe,
Employé de banque, Publicitaire, Secrétaire de Direc=
tion, Préparation aux C.A.P., B.P,; Préparation &
toutes autres fonctions du Commerce, de la Banque,
de la Publicité, des Assurances, de I'Hétellerie.

ECOLE UNIVERSELLE

59, boulevard Exelmans, PARIS-16¢
Chemin de Fabron, NICE (A.-M.) — 11, place Jules-Ferry, LYON
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TARIF — Demandes d’Emploi, 250 F. la ligne. Capitaux, 750 F.
Toutes les autres Rubriques, 500 F. la ligne ® Taxes 8,58 9, en sus.

8i vous trouvez quelque chose de nou-
veau, gardez-en le profit. Brevetez vous-

méme vos inventions. Notice 44 contre
deux timbres. ROPA, boite postale 41,
CALAIS.

APPRENEZ SEUL A DANSER

en q.q, heures toutes les DANSES NOU-
VE l?.E

S et CLAQUETTES, Notice
contre enveloppe timbrée. Succés garanti.
RIVIERA DANSES, 43, r. S.-Pastorelli,
NICE. Succés garanti.

SUCCES DANS LES ETUDES
BRACE A VOTRE MEMOIRE

En 6 semaines, vous acquerrez une mé-
moire pmdigieuse. Vous apprendrez sans
effort : histoire, géogr., sciences, langues,
nombres, dates, etc, Méthode pratique
donnant résultats étonnants. Dem. broch.
grat. 4: Serv. V o Centre d’Etudes,
3, rue Ruhmkorff, PARIS (17¢).

Simplicité,  clarté, succés, plaisir,
Nouv. livres dépanneurs de Math.
Remboursés si retournés

. 8% & 5° collabor., mére enfant.

MATHDIGEST

Cl 8¢ 7¢, 885 F ; 6* 985 F; 5, 1205 F;
4% 1245 F; 3%, 1385 F; 2¢, 1365 F;
1™, 2 225 F. Suffit classe sur mand. au
C.C.P. Math’Digest, Paris 4 s1r.01
55,1, Passy, Paris-16°. Lettreinutile. Franco.

Tous beaucoub moins chers,
demandez notice et spécimens

IMPRIMES

4 LES PRISMES, chemin 108, MONT-
PELLIER.

Cherche associé actif, pondéré, pour créer
et lancer une affaire nouvelle de fabrication
et de vente de panneaux et caissons
lumineux, Affaire d’avenir, préte au lance-~
ment, rendement et fabrication testés.
Ecrire M. TARGET, Boite Postale 49,
a4 RUEIL (S.-et-0.).

SCIES & METAUX ROLLS

monture révolutionnaire, réglage complet
par molette unique fabric. anglaise - stock
limité - 2.500 Frs mandat ou CCP.
PARIS 153727, HOUNSFIELD, 8, Rue
de Lancry - PARIS X,

toutes occasions Photo-

Ciné, appareils, caméras,
objectifs, magnétophones,
etc. Toutes transactions,
neuf et occasions aux meilleures condi-
tions. Echange. Reprises, Vente, REPOR-
‘TERS REUNIS, 45, rue R.-Giraudineau,
VINCENNES. Tél. DAU 67-91, Docu-
ment, contre 2 timbres.

Achéte CHE

projecteurs,
accessolres,

LA COULEUR MOINS CHERE

que le Noir, Voild la possibilité que vous
offre pour MOINS de svoo F notre

NOUVEL APPAREIL PHOTO

dont vous recevrez gratuitement la docu-
mentation CROPSY
74, rue de la Fédération - PARIS (15¢)

UN SUCCES INCONTESTABLE

LA SUPER COPIE

Sous le signe de la productivité et grice
4 'automation, nous exécutons les épreuves
intégralement agrandies 4 partir de clichés
6 X 9 en format 9 x 13

6 X 6 en format 9 X ¢ $ 4 35 fr.
24 X 36 en format7,5 X 10,5
Développement des films au tarif habituel.
Réexpédition franco au titulaire d’un CCP
ou contre remboursement, 4 nos frais, &
partir de 1 ooo fr.

ETS HENNEQUIN .25 e it

Photographiez en EDU[EURS! Le pro-

cédé le plus moderne, l¢e moins cher.

MUNDUS COLOR

vous permettra de réaliser de superbes
vues pour le prix étonnant de Fr. s.
Catalogue 59, contre 2 timb. MUNDUS
COLOR, 71, bd Voltaire, Paris (11°),

NOUVEAUTE : séries touristiques de
125 diapositifs couleur 24 x 36, montés
5 X §, présentés en coffret-classeur plas-
tique, accompagnés d'une attrayante bro-
chure-commentaire de 40 000 mots.
Déja paru: VOSGES-ALSACE
PROVENCE
CHATEAUX DE LA LOIRE
Mont St-Michel
Chaque série compléte: 4 300 fr.
Documentation avec vue spécimen contre
2 timbres.
FRANCLAIR-COLOR, 16, rue du Pivert,
CHAMPS (S.-et-M..), ccp: 17156 50 Paris,

MEGAVISIUH - Filmez vos vacances en
format panoramique avec
I'anamorphoseur Mégavision congu spé-
cialement pour les caméras (méme i tou-
relle) et projecteurs 8 mm et 9,5 mm.
Optique traitée 1°F choix. Rapport de pro-
jection 1 x 1,85 le plus rationnel pour la
projection familiale. Documentation chez
votre fournisseur spécialiste ou & défaut
Schlosser 2, rue Cardinal Mathieu
NANCY - M. & M.

® Ventes

Pour trouver rapidement commerces, mai-
sons, propriétés, dans toute la France, lisez
le GUIDE NATIONAL IMMOBILIER
150 fr en kiosque ou 3, place Mairie -
BEZIERS.

THOIRY-AIN — La Pergola, 12 km de
Genéve, alt. 600 m - Panorama sur chaine
des Alpes - Calme - Repos - Confort -
Cuisine soignée - Pension, prix modérés.

Le directeur de la publication : Jacques DUPUY — Dépét légal : 1959, Ne 9.027 — Imp. des Derniéres Nouvelles de Strasbourg




Il nest pas TROP TARD

pour commencer chez vous

les études les plus profitables

gréce a I'enseignement par correspondance de I'Ecole Universelle, la plus importante du monde, qui vous

permet de faire chez vous, en toutes résidences, a tout 8ge, aux moindres frais, des études complétes dans

toutes les branches, de vaincre avec une aisance surprenante les difficultés qui vous ont jusqu'a présent
arrété, de conquérir en un temps record le dipldme ou la situation dont vous révez. L'enseignement étant
individuel, vous avez intérét @ commencer vos études dés maintenant.

Dermandez I'envoi gratuit de la brochure qui vous intéresse :

Br.20.730 : Les premiéres classes : |*" degré, 1°* cycle : Cours préparatoire (Cl. de 11¢), Cours élém. (Cl. de ~
10* et 9*), Cours moyen (Cl. de 8¢ et 7*). — Admiss. en 6°. I

Br. 20.735 : Toutes les classes, tous les examens : |1°* degré, 2* cycle : Cl. de fin d'études, Cours complém.,
C.E.P., Brev., C.A.P, — 2° degré : de la 6° aux Cl, de Let. sup. et Math. spéc., Bacc., B.E.P.C., Bourses; —
Cl. des Colléges techniques, Brev. d'enseign. industr. et commerc., Bacc. technique.

Br. 20.732 : Les é&tudes de Droit : Capacité, Licence. — Carritres juridiques (Magistrature, Barreau, etc.).

Br. 20.744 : Les études supérieures de Sciences : P.C,B,, Certificats d'études sup. (M.G.P., M.P.C., S.P.C.N,,
etc.), Licence, C.A.P.E.S., Agrég. de Math.

Br. 20.753 : Les études supérieures de Lettres : Propédeul., Licence (tous certif.), C.A.P.E.S., Agrég.

Br. 20.757 : Grandes Ecoles et Ecoles spéciales : Polylechnique, Ecoles Normales Supérieures, Chartes, Ecoles
d'Ingénieurs, militaires, navales, d'Agriculture, de Commerce, Beaux-Arts, Administration, Ecoles professionnelles,
Ecoles spéciales d'Assistantes sociales, Infirmiéres, Sages-Femmes.,

Br, 20.734 : Carriéres de I'Agriculture (Administrateur, Chef de culture, Assistant, Aviculteur, Apiculteur, etc.),
des Industries agricoles (Laiterie, Sucrerie, Meunerie, etc.), du Génie rural (Entrepreneur, Conducteur, Chef
de chantier, Radiesthésie), de la Topographie (Géométre-expert).

Br. 20.745 : Carriéres de ['Industrie et des Travaux publics : Electricité, Electronique, Physique nucléaire,
Mécanique, Automobile, Aviation, Métallurgie, Mines, Prospection péiroliére, Travaux publics, Architecture,
Métré, Béton armé, Chauffage, Froid, Chimie, Dessin industriel, etc., C.A.P. et B.P., préparation aux fonctions
d'ouvrier spécialisé, Agent de maitrise, Contremaiire, Dessinaleur, Sous-ingénieur.

Br. 20.733 : Carriéres du Commerce : Employé de bureau, Sténodactylo, Employé de Banque, Publicitaire,
Secrétaire, Secrétaire de Direction, etc.; prép. aux C.A.P. et B.P.; Publicité, Banque, Bourse, Assurances,
Haétellerie.

Brochure : Carriéres de la Comptabilité : Voir nofre annonce spéciale p, 127,

Br. 20.746 : Pour devenir Fonctionnaire (France et Quire-Mer : jeunes gens et jeunes filles, sans dipléme ou
dipldmés) dans les P.T.T., les Finances, les Travaux publics, les Banques, la 5.N.C.,F., la Police, le Travail et la
Sécurité Sociale, les Préfectures, les Justices de Paix, la Magisirature, etc.; Ecole nationale d’Administration.

Br. 20.737 : Les Emplois Réservés aux militaires, aux victimes de guerre et aux veuves de guerre; examens de |'*,
de 2° et de 3* catégories; examens d'aptitude technique spéciale,

Br. 20.747 : Orthographe, Rédaction, Versification, Calcul, Dessin, Ecriture.

Br. 20.740 : Calcul extra-rapide et calcul mental.

Br. 20.749 : Carriéres de la Marine Marchande : Admiss, dans les Ecoles Nat. de la Mar. March.; Eléve-Officier
au long cours; Lieutenant au cabotage; Capitaine de la Marine Marchande; Patron au bornage; Capitaine et Patron
de Péche; Officier Mécanicien de 2° ou 3° classe; Certificats internationaux de Radio de |'* ou de 2* classe (P.T.T.).

Br. 20.736 : Carriéres de la Marine de Guerre : Ecole Navale; Ecole des Eléves officiers; Ecole des Eldves ingé-
nieurs mécaniciens; Ecole du Service de Santé; Commissariat et Administration; Ecoles de Maistrance; Ecole
d'Apprentis marins; Ecoles de Pupilles; Ecoles techniques de la Marine; Ecole d'application du Génie maritime.

Br. 20.754 : Carriéres de ['aviation : Ecoles et carriéres militaires: Ecole de I'Air, Ecole milit. de Sous-Offic.
Eléves offic., personnel navigant; Mécaniciens et Télémécaniciens; Aéronautique civile; Fonctions administratives:
| ndustrie aéronautique. — Hétesses de |'Air.

Br. 20.748 : Radio : Certificats internationaux; Construction, Dépannage; Télévision.

Brochure : Langues vivantes : Yoir noire annonce spéciale page 12.

Br. 20.731 : Etudes musicales : Solfége, Harmonie, Composition, Direction d'orchesire; Piano, Yiolon, Flite,
Clarinette, Accordéon, Guitare, Instruments de Jazz; Chant; Professorats publics et privés.

Br. 20.756 : Arts du Dessin : Dessin pratique, Cours universel de Dessin; Anatomie artistique, lllustration;
Figurines de mode, Composition décorative; Aquarelle, Gravure, Peinture, Pastel, Fusain; Professorats,

Br. 20,738 : Carritres de la Couture et de la Mode : Coupe, Couture (flou et failleur), Lingerie, Corset, Broderie;
C.A.P., B.P., Professorats officiels; Préparations aux fonctions de Seconde main, Premiére main, Yendeuse-
Retoucheuse, Modiste, Coupeur hommes, Chemisier, etic. — Enseignement ménager : Monitorai ef Professorat.

Br. 20.750 : Secrétariats (Secrétaire de direction, Secrétaire particulier, Secrétaire de médecin, d'avocat, d’homme
de lettres, Secrétaire technique); Journalisme, I'Art d'écrire (Rédaction littéraire) et I'Art de parler en public
(Eloquence usuelle).

Br. 20.755 : Cinéma : Technique générale, Décoration, Maquillage, Photographie, Prise de vues, Prise de son.

Br. 20.74] : Coiffure et Soins de Beauté.

Br. 20.75! : Toutes les Carriéres féminines.

La liste ci-dessus ne comprend qu'une pariie de nos enseignemenis. N’hésitex pas @ nous écrire,

Nous vous donnerons gratuiterment tous les renseignements et conseils qu'il vous plaira de nous demander.

DES MILLIERS D'INEGALABLES SUCCES

remportés chaque année par nos éléves dans les examens el concours
officiels prouvent I'efficacité de I’enseignement par correspondance de

L’ECOLE UNIVERSELLE, 59, boulevard Exelmans - PARIS-XVI

Chemin de Fabron, NICE (A.-M.) II, place Jules-Ferry, LYON
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NYDES CRAIES ARTISTIQUES
N=AUX MILLE RESSOURCES

Par leurs qualités exceptionnelles les CRAIES NEOCOLOR
sont particuliérement appréciées de l'artiste, du maguettiste,
du décorateur. Exemptes de toute matiére nocive, elles
sont précieuses pour l'enseignement du dessin aux enfants.

D'UNE LUMINOSITE INCOMPARABLE

elles sappligueny sut TOUT

Trés fortement pigmentées et résistantes au  soleil, les
CRAIES ARTISTIQUES NEOCOLOR permettent de travailler,
méme en grande surface, sur papier, carton, bois, textile,
métal, verre, plastiques, platre, etc

POSI;:CS;[“IQ €”?5 Sﬂ?{kf“‘fd MS @:feﬂia
recommande Les CRAIES ARTISTIQUES NEOCOLOR employées a sec

ermettent la technigue du grattage. Diluées dans le FOTOL
&liluant CARAN D'ACHE} ou la terebenthine, elles sappliguent au
pinceau donnant les effets de lavis ou de peinture a Uhuile.

,,
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£ffet e geattge En boites : 10, 15 et 30 couleurs
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